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Na uvod...

Clenska zakladna rastie. Je nas viac ako 900, ¢o sa v tomto storodi este nestalo. A pomaly to zadina byt citit. LAA sa
zacina menit’. Pred nami je konferencia delegatov, po ktorej uz Robo Setnitka nebude prezidentom LAA. Rozhodol sa,
Ze po 0smich rokoch prenecha kreslo niekomu inému, mozno viac zanietenému.
Mame za sebou dve valné zhromazdenia — motorovych a bezmotorovych paraglidistov. Byvali predsedovia oboch zvazov
uZ na funkcie nekandidovali a mame predsedov novych. Mame tieZ navrhnutych troch kandidatov na prezidenta LAA: M.
Janciar, M. Svec, M. Skvarka. Za poslednych desat’ rokov sa nestalo, aby na prezidenta kandidoval viac ako jeden
Clovek. Uvidime, aké navrhy prinest obidva zvdzy rogalistov a ako to nakoniec bude vyzerat’' v marci na konferencii
delegatov, kde sa novy prezident bude volit'.
Nech uz bude prezidentom ktokol'vek, je vela veci, ktoré by mohol poméct’ zlepsit'.
V principe ide o kvalitu sluzieb, o peniaze a o reSpekt LAA. Tieto tri veci spolu Uzko suvisia.
Clenovia opravnene Ziadaju lepSiu komunikaciu zo strany LAA. FunkCny web je kriticka téma. Sluzby ako automatické
zaslanie mailu Clenovi pred vyprsanim platnosti pilotného alebo technického preukazu by mali byt’ samozrejmostou.
V tomto roku sme urobili aj niekol'ko krokov spét. Ziadosti o technické preukazy sa uz nemézu posielat’ mailom, ale
musia sa posielat’ postou. A nas novy hlavny technik, ktory si inak zaslUzi uznanie za to, ako razantne sa pustil do
upratovania databazy LSZ (leteckych Sportovych zariadeni), zo zaverov z minuloro¢ného auditu Leteckého Gradu usudil,
Ze na padaky si treba nalepit’ Sedé pasy samolepky, aby vytvorili 20 cm vysok( a meter dlhG imatrikulaént znacku.
Inymi slovami pilot si ma povinne znehodnotit’ padak. Lebo zatial' neexistuje spdsob, ako z padaka taku nalepku bez
nasledkov odstranit. Na valnom zhromaZzdeni tento navrh vyvolal pochopitelne obrovsky odpor. A netreba pochybovat’
o tom, Zze ak by aj taky predpis zaviedol do praxe, drviva vacSina ho bude bojkotovat. Palubny dennik a zaznamnik
letovych hodin ani netreba velmi komentovat. Kto si chce zapisovat, nech sa padi, ale davat’ to ako povinnost
k padakovému klzdku sa vymyka chdpaniu. Azda za to moZe spOsob interpretacie zaverov auditu Leteckého uradu,
zrejme ten najhorsi zo vSetkych moznych.
Potrebujeme zacat’ spolocne tlacit’ na pozitivne zmeny predpisov a legislativy, nie ustupovat’ Uradom z pozicii uz davno
vydobytych.
Technické preukazy? Keby sa ich podarilo zrusit’, hlavnému technikovi by sa uvolnilo tol'ko Casopriestoru, Ze by sa opat’
funkcia riaditel'a letovej prevadzky a hlavného technika mohla zlUcit' do jednej osoby, ktora by konecne mohla byt
dostojne zaplatena a LAA by sa nemusela spoliehat’ len na ochotu nadSenych vysluhovych dochodcov.
Lekarske prehliadky? Zbytocna Sikana a povinné naplianie vreciek vybranej skupinky lekdrov. Na autach jazdi radovo
viac l'udi a pravidelné lekarske prehliadky nikto nevyzZaduje.
Toto su veci, ktoré ak chceme presadit, musime byt v LAA vSetci zajedno. Z nedavnych valnych zhromazdeni vyplyva,
Ze musime este vynaloZit’ vela Usilia, aby vSetci zastupcovia LAA presadzovali veci v zaujme clenov, nie proti nim.
Ale pod'me d'alej. Je viacero skutoCnosti, s ktorymi sa roky nehybalo a mozno priSiel Cas to skusit’.
Napriklad pravo zarabat si lietanim. Viaceri ¢lenovia si pre svoju Cinnost’ vybavuju Zivnosti. Preo na Zivnostenskom
Urade v meste A staCi potvrdenie od LAA o funkcii inStruktora a v meste B treba okruhlu peciatku z ministerstva
Skolstva?
Preco na tandeme smieme oficialne odviezt' len ¢lena LAA a aj to len v rdmci vzdeldvania, teda nie za odplatu?
Preco je zakazané letecké snimkovanie, pricom niet lepSieho stroja na fotenie z malej vySky ako motorovy padak?
A ked' sme pri peniazoch, budeme musiet’ navzdy suhlasit’ s nehoraznymi podmienkami poverenia od Leteckého Uradu,
podia ktorych LAA dava (spravuje amatérske lietanie a zabezpecuje poriadok), ale ni¢ nedostava? Naozaj pre taku
dolezitl organizaciu nema Stat peniaze? Tazko uverit. Peniaze urcite sU, len sa niekde stracaju. Ani netreba zistovat
kde, to je v podstate jasné. Len ako ich dostat, kam patria. Aby aj asociacia amatérov mohla solidne odmenit’
profesionalov, ktori pre fiu pracuju.
A na zaver:
Roky poclivame, Ze z ministerstva Skolstva na reprezentaciu ni¢ nedostaneme, lebo tam nemame kolonku. Kolonku tam
nemame preto, lebo nie sme Clenmi FAI, zjednoduSene povedané. No vo FAI nas zastupuje SNA (Slovensky narodny
aeroklub) a SNA od ministerstva peniaze dostava. Mozno priSiel ¢as, aby sme si od SNA nasu Cast’ vypytali.

_bép_
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Vyska clenskych prispevkov pre rok 2013

Clensky prispevok (zahfiia zakonné poistenie): Clen LAA SR Neclen
Clensky prispevok uhradeny do 28.02. 50 EUR -
Clensky prispevok uhradeny od 01.03. do 31.03. 55 EUR -
Clensky prispevok uhradeny po 31.03. 85 EUR -
Clensky prispevok pre tudentov do 26 rokov a starobnych ddchodcov 40 EUR -
uhradeny do 28.02. *
Clensky prispevok pre tudentov do 26 rokov a starobnych déchodcov 45 EUR -
uhradeny od 01.03. do 31.03. *
Clensky prispevok pre $tudentov do 26 rokov a starobnych déchodcov 75 EUR -
uhradeny po 31.03. *
Clensky prispevok pre telesne postihnutych uhradeny do 28.02. * 20 EUR -
Clensky prispevok pre telesne postihnutych uhradeny od 01.03. do 31.03. * 25 EUR -
Clensky prispevok pre telesne postihnutych uhradeny po 31.03. * 55 EUR -
Pravnicka osoba (do 6 kusov LSZ vratane) 30 EUR -
Pravnicka osoba (nad 6 kusov LSZ ) 40 EUR -
Clenské pre nelietajucich ¢lenov — nezahffia Ziadne poistenie 3 EUR -
Registracny poplatok nového ¢lena 1 EUR -
Pilotné preukazy a kvalifikacie:
Vydanie PP pre vSetky odbornosti 35 EUR 100 EUR
PrediZenie PP, rozsirenie kvalifikacii pre vetky odbornosti 0 EUR 100 EUR
Vystavenie duplikatu PP pri strate, odcudzeni, poskodeni, zmene trvalého 7 EUR 33 EUR
bydliska a pod.
Technické preukazy:
Vydanie TP pre vSetky odbornosti 0 EUR 100 EUR
PrediZenie platnosti TP pre vietky odbornosti 0 EUR 100 EUR
Vystavenie duplikatu TP pri strate, odcudzeni, poSkodeni, zmene trvalého 7 EUR 33 EUR
bydliska a pod.
Licencie:
Vydanie licencie na zriadenie vycvikového strediska pre vSetky kategorie 0 EUR -
Vydanie licencie pre vyrobu, predaj, opravarenstvo a skisSobnictvo pre 100 EUR -
vsetky kateﬁc')rie
Vydanie IPPI karty (tyka sa PK a ZK) 16 EUR -
Vydanie FAI licencie 0 EUR -
Odporucena cena vykonu odborného personalu LAA SR 7 EUR/hod. 17 EUR/hod.
Poplatok organizatora pre LU SR za usporiadanie sttaze Podl'a -

nariadenia LU

SR

Poplatok za zaslanie Dennika LSZ (na vyziadanie) 5 EUR 10 EUR

Poplatky mézte uhradzat’ na uéet vo VUB, &.i.: 8000037432/0200. Ako variabilny symbol uved'te

svoje rodné Cislo.

Uvedené prispevky sa mézu zmenit' v stvislosti so zmenou zakonnych predpisov. Uhradené poplatky sa nevracaju.

* Pre uplatnenie zl'avy je potrebné predloZit':

- Studenti denného studia do 26 rokov (nie doktoranti)— potvrdenie o navsteve Skoly

- predcasni starobni dochodcovia — dochodkovy vymer
- invalidni dochodcovia — doklad o priznani invalidného déchodku
- starobni dochodcovia — dovrSenie veku 62 rokov

Clensky prispevok zahffia zékonné poistenie voci $kodam spdsobenym tretim osobam a je uzatvorené na osobu, _pre Uzemie Eurdpy a
plati od druhého dna po uhradeni ¢lenského poplatku do 31.12.2013. Vyska poistného krytia pre vSetky druhy LSZ je to 750.000 SDR
(1SDR=1,1898 EUR) (spoluticast’ 300 EUR). K plneniu je potrebné mat’ v poriadku vSetky zakonom poZadované veci — platny pilotny
preukaz LAA SR, platny technicky preukaz LAA SR a samozrejme, uhradeny riadny Clensky prispevok pre dany rok.

Clenské pre nelietajucich ¢lenov nezahffia Ziadne poistenie, je vhodny na udrZanie ¢lenstva pre tych, ktori st napr. v zahranidi, na
materskej dovolenke, maju zdravotné problémy a nebudl lietat’ a pod. a podmienkou je odoslanie pilotného preukazu (ak bol
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vystaveny) do Uschovy na sekretariat LAA SR. Tento poplatok by mal byt tiez uhradeny za kazd( osobu, ktoru veziete v
tandeme, nakol'ko podla platnych predpisov a nariadeni mozete v tandeme viezt' iba clena LAA SR.

Moznosti poistenia pre rok 2013 5

V clenskom poplatku je aj nad'alej zahrnuté zakonné poistenie LSZ, a to v nasledovnom rozsahu:
Zodpovednost' za Skodu na majetku a zdravi tretich osob sposobenu prevadzkou lietadla na Gzemi Eurépy (vratane
SR a CR)

- Bezmotorové kilzaky a motorové klzaky startujice z n6h
- Motorové padakové a zavesné kizaky (MPK a MZK)

Poistné obdobie Poistna suma v SDR* Poistné

max. 1 rok 750 000 SDR 19 EUR

* 1 SDR = 1,1898 EUR

Poistenie sa dojednava so spolutéast’'ou 300 EUR na kazdu poistni udalost po¢as poistného obdobia.

Kto ma zaujem, moze sa pripoistit’ na zodpovednost’ za skodu voci pasazierom (nie je zahrnuté
v Clenskom poplatku)

Poistné obdobie Poistna suma v SDR Teritorialne krytie Poistné v EUR
1 rok 100 000 SRaCR 70
3 mesiace 100 000 SR a CR 42
1 mesiac 100 000 SR a CR 28
1 rok 250 000 Eurdpa 140
3 mesiace 250 000 Eurdpa 84
1 mesiac 250 000 Eurdpa 49

* 1 SDR = 1,1898 EUR
EEN
Sprava hlavného technika LAA SR

Pokyny hlavného technika LAA SR tykajlce sa vSetkych clenov LAA SR
k odstraneniu nedostatkov zistenych pri audite zo dna 30.11.a 1.12.2011.

9.1. Strucny opis nalezov a zisteni z preverovania dokumentacie:

K bodu 7. .PrediZenie platnosti technického preukazu LSZ je nedostatoéné:

a) Cely proces funguje elektronicky. Ziadatel’ poda Ziadost’ e-mailom technikovi ten po vykonani
prehliadky LSZ posle hlavnhému technikovi a ten po kontrole elektronicky doruc¢eného tlaciva predizi
preukaz.

b) Zaznam neobsahuje vykonanie o kontrole dokumentacie

c) Zaznam neobsahuje nedostatky ktoré boli zistené pocas kontroly

d) Zaznam neobsahuje podpis Ziadatel'a ani personalu, ktory vykonava kontrolu, ¢im je velka
pravdepodobnost’ falSovania udajov."

Na zaklade zistenych skutonosti Ziadosti k vydaniu a prediZeniu platnosti technickych preukazov neposielat
v elektronickej podobe. Ziadosti posielat’ vyluCne postou, pretoZe tieto su vypisované ovela doslednejSie, chyby sa
vyskytuju iba minimalne. Tym padom vydanie technického preukazu (dalej TP) je pre hlavného technika (dalej HT)
menej pracne aoto skor je TP odoslany Ziadatelovi. V Ziadostiach o vydanie, predizenie, zmenu TP lietajuceho
Sportového zariadenia (d'alej LSZ) vypisujte dosledne vSetky Udaje:

V Casti 1. tejto Ziadosti najma vsak datum narodenia, nie rodné Cislo aj ked' je v niektorych tlacivach predpisané rodné
Cislo. Bydlisko uvadzajte aj s PSC. Je potrebné uviest’ aj telefonne Cislo, pretoZe telefonicky sa da okamZite odstranit’
nejasnost’ v Ziadosti oproti ¢akaniu na e-mail, ked’ HT ma uz rozpracovany TP.

V asti 2. Udaje o LSZ vypisujte ddsledne vietky Udaje, hlavne nalet hodin, ktory je velmi rozdielny v porovnani so
starSimi Ziadost'ami. Napr. po nalete 10 hodin od posledného predizenia TP je celkovy nalet nizsi ako v predchadzajlcej
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Ziadosti. V odstavci iné poznamky vypiste pri vydavani TP toto znenie: Zaroven tymto Zziadam o pridelenie poznavacej
znacky.

V &asti 3. Zaznam o prehliadke LSZ technik vykonavajlci prehliadku musi uviest' i LSZ .je alebo nie je" schopné
prevadzky. Toto vyjadrenie je najpodstatnejSie k vydaniu alebo prediZeniu TP.

V Casti 4. Prilohy k Ziadosti pri vydavani TP musi byt zakladny technicky popis LSZ a fotografia LSZ na ktory ma byt
vydany TP. (Fotografia mdZe byt’ aj v elektronickej podobe.)
Technici vykonavajuci prehliadku LSZ v Casti 3. a v Casti 6. tejto Ziadosti pouZivajte okrdhlu peciatku.

s VVe

teda mozné dokladovat’ pri jednotlivych LSZ pocet Startov, pocet nalietanych hodin, dni kedy boli
vykonavané konkrétne lety (nevedu sa denniky LSZ a LSZ knihy)"

Z toho dovodu, a stanovuje to aj smernica SM12 hlava 3., ¢ast’ 4.7. pre LSZ st vydané Zaznamniky LSZ, ktoré
technici LAA SR pri prehliadke vypisSu spolu so Ziadatel'om, opecCiatkuju a podpiSu. Zaznamnik LSZ bude mozné vytlacit
na stranke LAA SR, alebo zakupit' si ho priamo u technika vykonavajiceho prehliadku. Zavedenie zaznamnika ako aj
vydavanie poznavacich znaciek bude realizované po Skoleni inSpektorov, inStruktorov a technikov LAA SR dia
16.1.2013. Preto poprosim vSetkych Ziadatelov o vydanie, prediZenie a zmenu v TP aby tieto Ziadosti realizovali aZ po
uvedenom termine. Bez riadne vyplneného Zaznamnika LSZ a vydanej poznavacej znacky nebude moct’ byt’ vydany ani
TP.

K bodu 14. auditu ,Chyba Ziadost’' o pridelenie poznavacej znacky"

Zatial' Ziadost' samostatne nevypisovat. Stadi v Ziadosti o vydanie TP v Casti 2. ,Udaje o LSZ" V odstavci iné pozndmky
vypiste pri vydavani TP toto znenie: Zaroven tymto Ziadam o pridelenie poznavacej znacky.

K bodu 17. ,vymaz lietadla sa uskutociiuje iba dstne, nie je o tom Ziadny doklad a ani Zziadost’ Ziadatel'a o
vymaz lietadla™

Poziadat’ o vymaz z evidencie je mozné aj v eIektronlcke] podobe na e-mail HT LAA SR, kde 2|adatel’ uvedie aspon
poznavaciu znacku, vyrobne CIS|0 a dévod vymazu (napr. predaj LSZ do zahran|C|a likvidacia LSZ, odcudzenie LSZ
a pod). Upozorfiujem, 7e LSZ je mozné vymazat' z evidencie aj v pripade ked’ LSZ ma neplatny TP viac ako 24
mesiacov.

K bodu 18. v zloZke lietadla sa nenachadzaju originaly vydanych dokumentov na dané
lietadlo (Technicky preukaz)"

Preto prosim Ziadatel'ov, aby so Ziadost'ou o predizeni TP posielali staré TP. Podl'a starého TP sa jednoduchsie zadavaju
Udaje do databazy v registri LSZ.

K bodu 19. _technicky preukaz LSZ obsahuje informaciu o kontrolach k danému datumu s informéaciou +
3 mesiace. Tato informacia je zavadzajica pretoze pod tym je stanovené, Ze preukaz straca platnost’
pokial' nebude vykonana rocna periodicka prehliadka + 3 mesiace je spolu rozsah 6 mesiacov co je vel'ky
rozsah. + 3 mesiace po termine je neakceptovatel'né pretoze letova sposobilost’ je platna na 12 mesiacov
nie na 15 mesiacov."

TP v stcasnosti suU a budd vydavané na 12 mesiacov.

Bod 20. ,Organizacia od zaciatku platnosti poverenia neinformovala v zmysle ¢lanku II. odstavec 6
letecky drad o tom, Ze doslo vlastnikom, prevadzkovatel'om, alebo posadkou vybranych druhov LSZ k
vaznemu poruseniu podmienok uZivania vybranych druhov LSZ. Konkrétne ide o pripad, Ze pocas auditu
sa organizacia vyjadrila, Ze pozna vela vlastnikov LSZ, ktori lietaji v riadenych priestoroch, nimi
schvalenymi vzletovymi a pristavacimi plochami bez evidencie, registracie LSZ alebo preukazu
sposobilosti."

Bod 5. ,LAA SR v zmysle opravnenia poverenim nevykonava v dostatocnom rozsahu odborny dozor nad
prevadzkovanim vybranych druhov LSZ. Nie si zaznamy o vykonani odborného dozoru. Opravnenie LAA
SR bod 5 a 6."
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Vyjadrenie k bodom 5. a 20

Vzhl'adom na kratkost' m6jho pdsobenia vo funkcii HT a rieSenia inych problémov vyplyvajucich z tejto funkcie kontrolna
Cinnost’ z mojej strany bude v buducnosti v spolupraci s technikmi druhov LSZ  zamerana hlavne na letovu sposobilost’
LSZ s uprednostnenim preventivneho rieSenia nedostatku nad represivnym. Pri opakovanych nedostatkoch nevylucujem
prisnejSie opatrenia.

Informacia HT o (ne) prevadzkyschopnosti LSZ:

Véetci vlastnici LSZ su povinni sledovat’ platnost TP LSZ, pretoze prevadzkyschopnost jednotlivych druhov LSZ
k 15.11.2012 je zalostna o ¢om svedcia tieto Cisla:

Pocet zaevidovanych PK je 703 ks z toho platnych TP je 234 ks (33%) a neplatnych 469 ks (67%)
Pocet zaevidovanych MPK je 134 ks z toho platnych TP je 67 ks (50%) a neplatnych 67 ks (50%)
Pocet zaevidovanych ZK je 110 ks z toho platnych TP je 26 ks (24%) a neplatnych 84 ks (76%)
Pocet zaevidovanych MZK je 83 ks z toho platnych TP je 50 ks (60%) a neplatnych 33 ks (40%)

To znamena, Ze z celkového poctu 1030 evidovanych LSZ je 377 s platnym TP a 653 s neplatnym TP. KedZe iba 36,6
% LSZ mame prevadzkyschopnych, natiska sa otazka preco nemaju platné TP ostatné LSZ, alebo lietame s neplatnymi
TP ??? V porovnani s predchadzajucim obdobim pred vymazom LSZ z evidencie bola situacia eSte horsia. Preto
vyzyvam vsetkych vlastnikov LSZ, aby v tomto smere urobili napravu. Bud’ poziadali o vymaz z evidencie, alebo
o predizenie platnosti TP.

Zaver:

Na zaklade vysledkov z auditu a prevadzkyschopnosti nasich LSZ musi byt kazdému Clenovi LAA jasné, Ze s tymto
stavom musime vSetci nieCo urobit’. Ako vlastnici LSZ, technici jednotlivych druhov LSZ, technici zvazov, tak aj ja.
Verim, Ze nasledujice obdobie bude plodnejSie, spoluprdca medzi vSetkymi zlozkami sa zlepsi, ze viac budeme
reSpektovat’ letecky zadkon ¢.143 /1998 Z.z. ako aj ostatné letecké predpisy, ktoré sme povinni pri naSom Sportovom
a rekreaCnom lietani reSpektovat’ a dodrZiavat, Ze si budeme ctit’ aj poverenie leteckého Uradu C. 2/2009-P, ktoré nam
umoziuje vykonavat' vsetky cinnosti pri prevadzkovani nasich LSZ.

Uvitam ndvrhy jednotlivcov na odstranenie vSetkych nedostatkov a do d'alSieho obdobia prajem vSetkym LETU ZDAR!

Vladimir Krempasky
hlavny technik LAA

Nie je toho tak vel'a, co by mala LAA robit’

(Zamyslenie sa kandidata na prezidenta LAA)

Lietam len pér rokov, na teply vzduch i na benzin. S LAA som sa vSak stretol v podstate len vtedy, ked” som si robil
kurz, vybavoval predlzenie pilotného preukazu alebo technicku prehliadku na padak.

Ano, toto je hned’ prvy a druhy bod medzi cielmi a Ulohami podla stanov LAA a myslim, Ze tu si LAA svoju pracu robi
dobre. Letecky Urad konstatoval sice nejaké nedostatky (vid spravu hlavného technika v tomto spravodaiji), ale kaslat’
na uradnikov. Dajme im, ¢o chcld nech mame pokoj (drzim palce hlavnému technikovi Vladovi Krempaskému).

Okrem tohto som vSak od LAA nedostal niC. Teda tie papierovacky som vlastne tieZ moc nechcel, ale musi to byt. Tak
nech.

Skoda, 7e LAA nevyuziva svoj potenciél viac. A pritom nemusi robit’ az tak vel'a. Stacilo aby som dostal email, 7e sa
konaju majstrovstva Slovenska v motorovom paraglidingu. Alebo napisat’, Ze sa presivaju na iny termin. Alebo aspon
napisat, Ze sa zrusili Gplne.

LAA ma totiz podl'a stanov aj dalSie tlohy:

3. Vytvara podmienky pre zaistenie Statnej reprezentacie.

4. Propaguje a popularizuje rekreacné a Sportové lietanie.

5. Spolupracuje na polytechnickej vychove mladeze a podporuje Sport mladeze a ob¢anov zdravotne postihnutych.

O bode 3 hovori asi Uspech nasich sUtazi. ESteze mame ten x-contest. O propagacii Sportu (bod 4) si kazdy urobi svoj
nazor, ak si pozrie web LAA — lietaniachtivy nadejny pilot tam najde akurat informacie ,Poplatky a cenniky".



http://www.laa.sk/index.php?option=com_content&task=blogcategory&id=51&Itemid=80
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Neviem, ¢o znamena bod 5.

Komunita lietacov si Zije svojim Zivotom a LAA sa im do toho nemusi ani moc starat. Staci vSak tak malo, aby
komunita Zila viac. Tu je par navrhov:

- Udrziavat obsah na webe. Toto je sice nevyhnutné, ale aj tak trochu zbytocné. Netreba to prehanat’, piloti
sa sem sami od seba nepridu pozriet/, aby sa dozvedeli ¢o nové. Nech tam je vsetko, ak nieco hl'adaju.

- Zaviest' efektivhu emailovii komunikaciu. Posielajme kazdému email, ak sa nieCo deje. A tym nemyslim
pozvanku na valné zhromazdenie kazdé dva roky.

- Zabezpedit' informacnu sluzbu pre ¢lenov: posielajme email, Ze o tri mesiace konéi techni¢ak na padak
alebo zdravotna prehliadka. Taka uzito¢na vec, nech piloti dostanu za svoje ¢lenské adekvatnu sluzbu.

- Propagujme aktivity clenov a tvorme komunitu. Ak Nitrania organizuju Zobor Cup, Trencania Zalozkovicu
alebo Myjavcania zlet Ci prelet kanalu La Manche, mali by sme v LAA tymto chlapcom pomoct’ a odkomunikovat’
tato akciu na vsetkych clenov. Pre¢o som sa to dozvedel len nahodou na facebooku? Ved' email ni¢ nestoji.
OspravedIfiujem sa vychodniarom, Ze som ziadnu ich akciu nespomenul, nedozvedel som sa.

- Zorganizujme majstrovstva, aspon trochu. 3

- Dajme na web informacie pre zaujemcov o lietanie: bezne dostdvam otazky typu ,Co ak ti vypne
motor?", ,To sa musi$ niekam hlasit’, ked’ idesS lietat?" a podobne. Netreba to prehanat, na tie Uplne absurdné
typu ,To ti staci len ta vrtula?" alebo ,Nezamrznes tam hore?" vObec nemusime odpovedat. Ale Gvod do
lietania by si to pytalo.

- Dajme na web info pre pilotov o vzdusnom priestore: kopa pilotov porusuje predpisy len z nevedomosti.
Ja som sa az po rokoch dozvedel, Ze niekde na webe je aj mapa vzdusného priestoru. Uz som aj zabudol kde,
takze Vam neprezradim. Tie NOTAMy som uz rozlUstil, aj ked’ to bol boj.

- Ktomu nestastnému bodu 5 som tiez nieCo vymyslel: Mohli by sme podporovat’ mladé talenty tak, ze by mali
minuloro¢ni kurzisti vlastni sat'az. A najlepsi z nich by dostal(a) nejaky prispevok na EN-C kridlo.
Povedzme 30%. Nech najprv ukdzu, ¢o v nich je.

Tentokrat neplati, Ze je to o peniazoch. Tu stadi iba chciet'.

Na valnom zhromazdeni zvdazu motorového i bezmotorového paraglidingu vzbudila najvacsiu diskusiu sprava hlavného
technika LAA a nasledné navrhy na rieSenie problémov. Tato sprava je odvodend od vysledkov auditu, ktory vykonal
Letecky Urad v LAA pred rokom. VacSina sa tykala formalnych nedostatkov a chvalim Viada Krempaského, Ze sa
intenzivne pustil do upratovania. Posledny bod jeho spravy je ale nieCo, s ¢im si on sam neporadi: dve tretiny nasich
Llietadiel* nema v poriadku papiere, t.j. nemaju povinna technickd prehliadku.

Na valnom zhromaZdeni padli r6zne napady, pricom ten najabsurdnejsi napad bol lepit’ vacsie ¢i mensie
poznavacie znacky zospodu na padaky. Vraj to bude motivovat’ pilotov urobit’ si technickd prehliadku a lietat’ podla
predpisov.

Svajciarsko a Svédsko su (vraj) jediné krajiny na svete, ktoré tuto povinnost’ maju.

Navrhujem iné rieSenie. ZruSme povinnost’ mat’ technickd prehliadku a uz nebude vadit,, Ze dve tretiny pilotov ju
nemaju. Jednoduché ako facka. NeinSpirujme sa Svédmi, ale radSej Britaniou a USA, kde nemaju pre padackarov ani len
pilotné preukazy.

A ked' uzZ sme vo Svungu, zruéme aj povinni zdravotnu prehliadku kazdé dva roky u Specializovaného lekara pre
motorovych padackarov. Je to hlipost. Vydajme pilotné preukazy na neobmedzenu platnost’ a Sikanujme nestastnikov
pilotov az od zaslUzilého veku.

Neviem, ¢i nam to dovoli legislativa. Neviem, ¢i sa ndm podari ju zmenit'.

Ak aj nie, prosim, aspoi si nevyrabajme sami sebe Uplne zbytocné predpisy, ktoré po nas nikto nechce.
Poznavacie znacky mame v sicasnosti nalepené v komore a to je Uplne v stlade s predpisom SM12 (bod 10.5.2.3),
pretoze ich mame ,,umiestnené na vhodnom a vidite/nom mieste. Velkost’ poznavacej znacky musi byt’ zvolend tak, aby
sa dala umiestnit* Predpis plati 11 rokov a za tU dobu sa nik z Leteckého Uradu Ustne ani pisomne, oficialne ani
neformalne nepostazoval, Ze im nieCo nevyhovuje. Vychadzam preto z Gsudku, Ze to mame tak, ako vSetky krajiny
Siroko-d‘aleko a je takto Uplne OK.

Som rozhodne proti lepeniu poznavacich znaCiek na spodok padaku. Tento nazor mal prevahu 14:3 na zvaze
motorového paraglidingu a 35:2 poobede na bezmotorovom.

Zelam dobré lietanie a bezpecné pristatia.
Miro Svec
L 1] ]



http://www.caa.sk/pdf/legislativa/sm_12.pdf
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Letecké nehody a incidenty za uplynuly rok

Tak, ako po minulé roky, ani tento rok sa ndm letecké nehody nevyhli. Oficidlne boli nahldsené Styri nehody LSZ,
nast’astie bez Umrtia pilota (nech nam to vydrzi a tychto nehdd je ¢im d'alej tym menej).

Tri LN boli u padakovych klzakov a jedna pri lietani na motorovom padakovom klzaku.

26.7.2012 - pri pristati po vetre vel'kou rychlostou

28.7.2012 - pilot po vlastnej chybe narazil do svahu

1.8.2012 - tvrdé pristatie do terénu

Vsetci piloti zraneni.

Zaver — zvysit'’ pozornost’ pri pristavani a lietani blizko pri svahu, poslednt zatacku na priblizenie a pristatie podla
moznosti nevykonavat' vo vyske mensej ako 20 metrov a dbslednejSie sa pripravovat’ na pristatie, pristavat’ podla
moznosti vzdy proti vetru.

Nehoda motorového padakového klzaku sa stala 17.9.2012 pri nidzovom pristati a zachyteni o vedenie vysokého
napétia. Pilot zraneny. Odporucanie — vyber miesta na pristatie mimo schvalenych pléch musi byt v prvom rade
motivovany svojou bezpecnostou a bezpecnost'ou tretich osob.

V neposlednom rade v tomto roku vzrastol pocet incidentov v leteckej prevadzke. Jednalo sa hlavne o vniknutie do

riadeného vzdusného priestoru bez povolenia.

14.3.2012 - narusené CTR Bratislava motorovym padakovym klzakom.

18.5.2012 - narusené TMA Zilina piatimi padakovymi kizakmi (lietadlo muselo vykonat’ manéver na vyhnutie z priestoru
- neohlasena prevadzka LSZ)

23.6.2012 - vlet do CTR Poprad a nasledné pristatie na letisko bez spojenia a povolenia (dvakrat motorovy zavesny

klzak)

9.9.2012 - vlet do CTR PieStany bez povolenia — motorovy padakovy kizak.

Okrem tychto par hlasenych incidentov sa rieSilo mnozstvo ostatnych, hlavne telefonicky, v dant dobu.
Z tohto dovodu by som chcel poziadat’ vSetok lietajici personal o dodrziavanie pravidiel leteckej prevadzky. Aj tychto
par incidentov hadze zlé svetlo na nas vsetkych a hlavne na tych, ktori dodrziavaju predpisy.

Moje malé zamyslenie

Ak budem vykonavat' leteckt nekazen, kto ma chyti? Musela by to byt obrovska nahoda a musel by som byt prichyteny
inflagranti. Ak ma niekto odfoti, moja re¢ bude — takych kridiel je na Slovensku velké mnozstvo a nemas mi ako
dokazat, Ze som to bol ja. Lietame v chranenych krajinnych oblastiach, nad obyvanymi priestormi, v riadenych
priestoroch bez ohlasenia. Dokedy sa nam to bude tolerovat? UZ to asi skonCilo. Ale urobili sme si to asi sami —
bohuzial. Keby sme lietali tak, ako sa ma, nikto by si nas ani nevsimol, ale uputali sme pozornost'. Jeden byvaly stary
pilot mi povedal: ,Letecka nekazen sa robila, robi a bude sa robit. Ak ju chces robit’ aj ty, tak ju musiS urobit’ rychlo
a diho sa pri nej nezdrzat/, lebo ta nachytaju. MusiS prekvapit’ a zmiznat'." Ale, bohuZzial, my sa pri takejto nekazni
motame okolo a pritahujeme pozornost'. Ako keby sme sa predvadzali. A eSte sa nechavame aj fotit'.

Lietame nizko nad vodou (dvaja ludia za tento rok skoro utopeni), lietame medzi domami na sidliskach, v blizkosti
kasarni a predvadzame sa. PUtame na seba pozornost, ale hlavne Skodime sami sebe. Tymto som sa samozrejme
nechcel dotknit’ 90 percent pilotov, ktori lietaju podla predpisov. Ale apelujem na tych dobrych — pbsobte na tych
zlych, aby sa zmenili. Pomé6ze to nam vSetkym.

Milan BOHUS, RLP LAA SR
EEN
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Predbezny rozpocet LAA SR na rok 2013

Predpokladané minimalne prijmy pre rok 2013:

Zostatok z roku 2012 (predpokladany): 22000
Clenské (700 &. x 50€) 35000
Predpokladané prijmy spolu: 57000
Predpokladané vydaje pre rok 2013:

Najomné (4 x 764€) 3056
Spoje (12 x 80€) 960
Zakonné poistenie LSZ (700 ¢lenov x 19€) 13300
Konferencia delegatov 350
PoStovné 900
Potreby 610
Cestovné (HT + RLP) 3400
Superhrubé mzdy RLP + HT (2 x 376€ x 12 mesiacov) 9024
Superhruba mzda vykonny tajomnik 9700
Predpokladané zakladné vydaje pre rok 2012: 41300
Rezerva 15700

3-mesacna povinna minimalna rezerva na chod LAA SR je 13.000 €.

Rozpocet vychadza z predpokladanych 700 platiacich ¢lenov v roku 2013.
V roku 2012 mala LAA SR vyse 900 platiacich clenov.

Majstrovstva Europy — Saint Andreé les Alpes, Francizsko
oCami Petra Vrabca

Nedel'a 2.9. 2012

Po dvoch rokoch a predchadzajlcich Majstrovstvach Eurdpy v Raklsku sa v tomto roku stretla Eurdpska paraglidingova
Spicka v slnecnom a horicom Franctizskom Provensalsku, v podhorskej dedinke St. André les Alpes, nachadzajlcej sa
900 metrov nad morom v legendarnom udoli Verdon. Horuco tu vSak bolo asi az do okamihu zaciatku tohto podujatia. V
kazdom pripade v piatok cez tdto Cast’ Alp preSiel studeny front a teploty poklesli na Groven 15-tich stupriov cez den a
7-mich v noci, ¢im sa najzZiadanejSim artiklom zdcastnenych stali dlhé nohavice, bundy a teplé rukavice. Priblizne
polovica pilotov vyuzila dnesny sineCny den na tréningové lietanie a zoznamenie sa s miestnymi podmienkami. Podla
re¢i boli mnohi drsnost'ou podmienok zaskoceni a pol'sky pilot si dokonca kratko po Starte vyskusal, ako sa riadi jeho
zalozka. Na zaklade tejto udalosti sme spolocne s Cast'ou ¢eskeho a pol'skeho timu zaloZili lotériu na mnozstvo pouzitych
zaloZiek v tomto preteku. Slovensko tu zastupuje stara garda v zlozeni Peter a Stefan Vyparina a Peter Vrabec. Otvaraci
ceremonial bol pompézny, pricom defilé pretekarov s organizatormi sa tiahlo cez cel( obec so zakon¢enim na namesti
pri Statnych hymnach vsSetkych zlcastnenych statov. Ked'ze takmer vSetci pretekari z jednotlivych krajin mali spolocné
tricka, bundy, pripadne komplet odev, my sme si dali aspon rovnaké nohavice. Obsadenie mame minimalne — do
vysledkov sa pocitaju 3 najlepSie vysledky timu v danom dni — ale difame, Ze sa umiestnime v prvej desiatke az
dvanastke. Dufame — uvidime Co prinesie buddcnost'.

Pondelok 3.9. 2012
Dazd’ zmaril nadeje na zaciatok preteku vo velkom style. DneSny den bol zruSeny, ale na zajtra sa vyhrazaju lietanim ...
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Utorok 4.9. 2012

Aj napriek slnecnému a po poslednych drioch neuveritelne teplému ranu, bol dnesny letovy den zruseny. Okolo obeda
ma prsat, ale hlavne vo vyske duje tak, Zze sa z oblakov robia krasne viny. Opat’ — podla meteoroldga sa ma vraj letiet’
zajtra a pozaijtra.

Streda 5.9. 2012
Tak to dnes opat’ zrusili kvoli velkej oblacnosti. Ale mnozstvo pilotov iSlo asponi tréningovo zletiet’ a potocit’ nulicky.
Norsky pilot sa nechal na Enze zmoknut, nejako sa mu to poskladalo a tak tu mame druht zalozku.

Stvrtok 6. 9. 2012

Jasné a bezoblacné rano vyvolalo predletovd paniku. Kazdy meskal, nie¢o chystal a na poslednu chvil'u nie¢o zhanal. Po
poslednom vyvoze na Start okamZite nasledoval briefing s fantastickou predpoved’ou bez zrazok a burkami iba niekde na
vysokych kopcoch (pre tych z rovin, kopec vysoky 2 500 m nie je vysoky) a slabym SZ vetrom. Po véerajsej zalozke
(Enzo - sa pilotovi vyskladalo po tom, ako lietal v dazdi a dalsi dvaja mali tiez problémy s vodou ) sme na nase
poCudovanie, kedZe su to Majstrovstva Eurdpy a vsetky padaky su certifikované, boli pouceni ako fulstalovat, ked’
padak zostane v sacku. Okno bolo otvorené o 11.45 a Start o 12.45. Do velmi slabych podmienok na Starte sa nikomu
nechcelo a tak mnohi vyCkavali na zlepsenie podmienok, Co sa viacerym stalo osudné, lebo dobehnut’ Stastlivcov s
dobrou vyskou bolo vel'mi tazké. Trat’ bola dlha 103 km cez 5 OB. Co je to bezvetrie v Alpach asi zavodnikov prekvapilo,
ked’ sa na niektoré OB proti vetru nemohli presadit. Napriek fantastickym viziam bolo kolo o 16.14 hod stopnuté pre
dazd’ a bliziacu sa burku. Ti, ¢o nemali nablizku nejakd strechu nad hlavou, budu susit’ padaky asi az do rana.

Piatok 7.9. 2012

Startovny vabank v podobe neskutocne slabych stupakov v okoli Startoviska takmer pochoval 50 pilotov. Nakoniec si to
odniesla particka 6-ich nestastnych, ktori po par mindtach obetavého hl'adania nuliek skonili rovno pod kopcom.
Dalsich par jednotlivcov si to odnieslo po preskoku do Startovnej kruznice, na nestastie pre Slovakov tam skonCili aj
Peter Vrabec a Peter Vyparina. Nasledne sa podmienky vylepsili a ten kto nezhnil, doletel do ciela. Ni¢ to vSak nemeni
na tom, Ze vitazom vcerajsej 78,8 km dlhej discipliny sa stal Yasen Savov z Bulharska, na druhom mieste skoncil Petr
Chromec z Ceska a na tretom Ulrich Prinz z Nemecka. V celkovom poradi je na prvom mieste Yasen Savov, na druhom
Russel Ogden z V. Britanie a na tretom Ulrich Prinz. Dnes sa zaCala aj séria protestov. Vysledky sa neprestajne nejak
menia kvoli stopnutému tasku v prvom kole. Cesky tim oficidlne protestuje proti neuznaniu ciela Petrom Kostrhunom,
ktory bol pévodne 6smy v prvom kole — zajtra sa rozhodne, a mnoZzstvo pilotov zatial' neoficialne debatuje na tému
slabych podmienok na Starte a nezmyselného prvého OB (TP), resp. Startovej kruznice vysunutej 5 km pred Start, na
ktorej je problém so zachytenim v malej vyske.

Sobota 8.9. 2012

Den ako vino. Nadherné stupaky, konecne ziadny problém zo zachytenim na Starte, kolo vSak bolo zrusené asi 15 minut
pred otvorenim Startu. Dévod — prevyvoj (autor asi myslel overdevelopment , pozn.red.) na trati. Diskutuje sa, ¢i to bolo
spravne rozhodnutie, lebo eSte hodinu a pol po zruseni kola bolo letovo a mraky boli vel'ké, ale stale sa rozpadali. Mohli
sme uletiet’ minimalne polovicu z 80 km trate.

Nedel'a 9. 9. 2012

Tak to vCera organizatori poriadne pokazili. Zbrklé rozhodnutie o stopnuti kola eSte pred jeho Startom sa potvrdilo. Cely
den ani kvapka, tob6z nie burka. Lietalo sa do 20-tej hodiny. NavySe kompletny Francizsky tim to zaklincoval uletenim
celej trasy a navySe s navratom do St. André. Dnesné kolo bolo zrusené uz na rannom briefingu. Dovod — velky
predpoklad burok. Opat’ rozhodnutie nehodné ME. Lietalo sa do 14.00, ked’ sa v dialke objavila prva burka. Urcite sme
mohli uletiet’ aspon 40 km trat’.

Pondelok 10. 9. 2012

Dnes bola vypisana 85 km dlha trat’ s 3 OB. Organizatori asi zaCali hrat’ na domacich s vykonnymi kridlami, pretoZe
hned’ prvy OB, respektive navrat z neho ponad Siroké Udolie zo silnym vetrom pri meste Digne, bol viac ako narocny, ¢o
pochovalo mnoZstvo pilotov. Termika bola na niektorych miestach poriadne ostra a piloti sa nevyhli stupakom na Urovni
10 m za sekundu. Druhykrat sa narodila SvajCiarska pilotka Nanda Waliser, ktorej zostala po kolapse Niviuku zavlec¢ena
tretina kridla. To sa roztoCilo do satu a po pade asi 800 metrov bez pouzitia zalozky dopadla az na zem. Mala
neuveritel'né stastie, lebo nenarazila do proti svahu, minula o0 4 metre cestu a o 15 metrov skalu. Kedze som bol pri nej
ako prvy s jednym rusom, tak mam info z prvej ruky - pri vSetkom tom neStasti ma asi iba zZlomenu nohu a Skrabance
na tvari. Zo Slovakov skondil najlepsie Peter Vrabec a za nim Stefan Vyparina, ktorym sa rataju vysledky do bodovania
krajin. Petrovi Vyparinovi sa zaprasilo pod topankami v nestastnej dolke pri meste Digne.
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Utorok 11.9. 2012

Aj ked' to rano nevyzeralo na lietanie, iSli sme na Start. Bola vypisana 68 km dlha trat' cez 5 OB. Vo vzduchu to bolo
miestami drsné, hlavne kvoli vetru, ktory sice nepresiahol 5 m/s, avSak v spojeni z Udolkami a termikou to v kone¢nom
doésledku vyslo na 3 zalozky ( Portugalec, Srb a Poliak ). Z toho Poliak si ju hodil uz druhy krat, ¢im vyrazne prispel do
nasej sutaze Rescue lottery. Peter Vyparina dnes pre bolest’ chrbta neletel, preto sme dnes do Slovenskych vysledkov
prispievali spolocne so Stefanom Vyparinom. Nastastie sme boli v cieli obidvaja, ked’ v podstate cela prva skupina bola
pristata v Udolke na poslednom otocaku. Nanda zo Svajciarska po vcerajsich narodeninach nakoniec skondcila z oboma
zlomenymi nohami, slabou kompreskou jedného stavca a uz spominanymi Skrabancami na tvari.

Streda 12.9. 2012

Prechadza front a na horach duni, az sa robia viny hned' od rana. Pre dnesny den bol task zruseny a zajtra to bude asi
podobné. Aspon bude Cas na prebalenie zaloziek. VCera sa este stihol na pristavacke — ktora bola tak trochu v rotore —
rozbit’ taliansky reprezentant. Kolaps vrchlika tesne nad zemou nezvladol a nasledny dopad nezvladol ani protektor jeho
sedacky, ani jeho chrbtica. S podozrenim na kompresku ho sanitka odviezla do nemocnice.

Stvrtok 13.9. 2012

Front presiel, ochladilo sa az no a dohl'adnost’ je nekonec¢na. Na oblohe zacali prvé mracky poskakovat’ az po obede.
Predpoved’ je fantasticka. Dostupy na Urovni 4500 metrov a slaby SV vietor, aj ked’ vSade po okoli ma dut’. Po vypisani
62 km dlhej discipliny odstartovali traja windamini, aby vSetkym ukazali, Ze predpoved’ vySla Uplne presne az na ten
vietor. VSetci poskakovali po oblohe stale vyssie a vysSie, az nakoniec dvaja po poriadnom snazeni pristali po polhodine
so St'astim v clvani v silnej udolke. Otvorenie Startovného okna bolo najskor odlozené o 15 mindt, potom na neurcito a
kedZe vietor neslabol a treti predskokan sa nevedel dostat’ na zem uz jeden a pol hodiny, nakoniec dnesny task zrusili.
Marina Olexina a Petra Slivova dnes zorganizovali zbierku na pomoc Eddiemu Kuhmarovi (Ind Zijaci dlhodobo v
Japonsku, ktory lietal dihé roky preteky najvysSej urovne), ktory sa neStastne zranil v juli na pretekoch v Rusku a az
teraz sa zacal preberat’ z kdmy. Zial', jeho poistka nebola dostatocne vysoka na tak dlhy pobyt v nemocnici, preto sa mu
snazime aj tymto sposobom pomoct. KedZe ho osobne dobre pozndm uz niekol'ko rokov, prajem mu vela Stastia na
navrat do nasho sveta. (7€ jazyky hovoria, Ze Eddie sa uZ medzitym z kdmy prebrai, ale ked’ videl medziicet za pobyt v nemocnici, urobil
Wisnierskej manéver, od roku 2007 zname bezpecnostné upadnutie do bezvedomia, v tomto pripade radsej rovno do komy — c¢h ods. red.).

Piatok 14.9. 2012

Silna inverzia bola silnejSia ako meteorolégovia predpokladali a tak pévodny Start o 13.00 bol niekol'ko krat posunuty o
15 min, aZ sa nakoniec Startovné pole rozletelo na 76,3 km dlht trat’ cez 5 OB o 14.15. Napodiv sa termika rozchodila
nadhernym spOsobom, aj ked” maximalne dostupy kondili na hranici 2 600 metrov. Pasca na pretekarov bola nachystana
na ramene medzi 2. a 3. OB, kde sme museli preletiet’ proti silnej Udolke sedlo medzi dolinami, ¢o sa mnohym ani na
niekol'’ko pokusov nepodarilo. Dnes sme tu mali dve zalozky, pricom jedna bola par mindt po Starte. Smoliarkou dia sa
stala Marina Olexina z Ruska, ktora si zlomila nohu ked' pristavala pri poslednom OB. Za Slovakov bodoval iba Peter
Vrabec, kedZe bratia Vyparinovi museli odist’ domov.

Sobota 15.9. 2012

Tak posledny den vysiel do bodky. Nadherné lietanie, aj ked' v silnej a turbulentnej bezoblacke, potesilo urcite vSetkych.
Bola vypisana 74 km dlha trat’ s troma OB. Ako inak hned’ prvy OB bol viac ako tazky. Navrat z neho proti silnej ddolke
v dIZzke 20 km pochoval nadeje mnohych na zlepSenie umiestnenia a poriadne zamiesal karty v poradi. Dostupy v silnych
stupakoch o sile 4 — 9 metrov konciacich na hranici 2600 m nezvladol jeden pilot a ,tasil* zalozku. Vitazom kola sa stala
nova Ceska nadej Standa Klikar. O 19.00 zacalo na pristavacke paraglidingovej skoly Aeroglis vyhlasovanie vysledkov, vo
velkej parade s grilovackou, volnym jedlom a pitim pre vSetkych (napodiv prvym a poslednym na tomto podujati),
hudbou a franclzskou bezstarostnost'ou. Gratulujem vitazom, gratulujem tym Co vydrzali do konca a tym Co sa zranili
prajem silu na vyzdravenie. Preteky to boli nadherné so vSetkym, ¢o preteky maju mat'.

L 1] ]
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Preco sme odisli
Vela clenov LAA, ktori sa reprezentantom na startovné poskladali, sa pyta, preco vsetci neostali do konca pretekov, ale
dvaja z troch odisli v polovici. Tu je odpoved.

Oznamenie dévodov predcasného odchodu z ME v paraglidingu 2012 v St. Andreas Les Alpes

Ing. Peter Vyparina v jednom z kél ,tvrdo pristal* na oficidlnej pristavacke v dosledku nahlej zmeny pradenia vzduchu
(kto lietal niekedy v St. Andreas vie, o sa velmi Casto deje na pristavacke, ktora je v Usti 3 dolin uprostred vysokych
kopcov), nasledkom ¢oho sa ozvali staré zranenia (stazoval sa na bolest’ v krizovej Casti chrbtice, ktora bola operovana
vo februari). Nasledujuci den uz nebol Peter schopny v preteku pokracovat. Na dalSi den po nadopovani sa sedativami
iSiel opat’ na kopec, ale kolo bolo kvoli silnému vetru zrusené. Pocas nasledujlicej noci sa jeho stav zhorsil a tak po
zvazeni celkovej situacie (zly zdravotny stav Petra - neschopného pokracovat’ v preteku, ktorého zdravotny stav sa
zhorsoval, zlé priebezné umiestnenie obidvoch - bez redinych Sanci na lepsi vysledok) bolo rozhodnuté o predéasnom
odchode z pretekov.

Radi by sme predsednictvo ubezpecili o tom, ze nas odchod z preteku nebol svojvolny, o Com hovori urcite aj financna
naroc¢nost’ absolvovania takého preteku (Startovné tvori cca 1/3 vydavkov- 2/3 sme platili z vlastného vrecka), a takisto,
Ze sa takato vec prihodila prvykrat, chceme tym povedat’ len tolko, Ze na predcasny odchod sme mali naozaj vazne
dovody (spomenuté vyssie). Zdravie a bezpecnost’ musi mat’ vzdy prednost’ pred ambiciami a financiami.

Peter a Stefan Vyparinovci
[ 1 ]|

Statistika vycvikovych stredisk

Nazov vycvikového ZnichCPv | Uspesnost’
strediska Pocet vyskolenych 2012 udrzania
PG - r.2011 Ziakov v 2011 uhradilo Clenov LAA
M-FLY 24 3 12,50%
Perfect Fly 41 10 24,39%
ABC Paragliding 53 41 77,36%
X-AIR 23 19 82,61%
Paragliding NM 41 28 68,29%
FLY Zone Paragliding 11 6 54,55%
ADZ FLY 4 2 50,00%

197 109 52,81%

Pocet vyskolenych

Nazov VS PG - Ziakov k Prirastok oproti
r.2012 30.10.2012 roku 2011 (%)
M-FLY 23 -4%
Perfect Fly 37 -10%
ABC Paragliding 59 11%
X-AIR 30 30%
Paragliding NM 35 -15%
FLY Zone Paragliding 8 -27%
ADZ FLY 1 -75%

193
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Prehl'ad financii LAA SR za rok 2012 (do 31.10. 2012)

Zostatok z roku 2011 17223

Prijmy z ¢lenskych prispevkov

2012 53855

Prijmy z 2% 522

SPOLU: 71600
VYDAJE 2012

Superhrubd mzda - Sekerkova 1.1.2012-31.10.2012 8123
Superhrubd mzda- Bohus 1.1.2012-31.10.2012 1920
Superhrubd mzda-Hadnagy 1.2.2012-15.6.2012 846
Superhrubd mzda-Krempasky 16.6.2012-31.10.2012 846
SUPERHRUBA MZDA SPOLU: 11735
ZAKONNE POISTENIE LSZ 15504
NAJOM 2012 3063
Postovné-sekretariat 960
Postovné-Bohus 6
Postovné-Hadnagy 43
Postovné-Krempasky 71
POSTOVNE SPOLU: 1080
Cestovné-Bohus 700
Cestovné-Hadnagy 110
Cestovné-Krempasky 159
CESTOVNE SPOLU: 969
Kanceldrske potreby-Sekerkova 294
Kancelarske potreby-Bohus 15
Kancelarske potreby-Hadnagy 98
Kancelarske potreby- Krempasky 121
KANCELARSKE POTREBY SPOLU: 528
Skolenie-Sekerkova-DP, OOU DP-danové priznanie 110
Skolenie-Bohu$-O0U OO0U-ochrana os. udajov 50
Skolenie-Krempasky-OOU 40
SKOLENIA SPOLU: 200
EK. LITERATURA + PILOT 260
ZAKONNE SOCIALNE NAKLADY SL, SF 741
OSTATNE DANE A POPLATKY LU, MS SR, notdr, banka 530
REPREZENTACNE 74
Pevna linka 216

Mobilna siet 306

Internet 286

SPOJE SPOLU: 808
3xstartovné na MS - P.Vrabec P.Vyparina,S.Vyparina, 1290
VYDAJE SPOLU K 31.10.2012 36782
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