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Vec: Rozdelenie vzdusného priestoru SR

Vazena Ing. Vali¢kova,

Dnia 17. novembra 2011 vstlpilo do platnosti zverejnenim v AIP (AMDT 125) Letecke;j
informacnej sluzby Leteckych prevadzkovych sluzieb Slovenskej republiky, Statny podnik, nové
rozdelenie vzduSného priestoru Slovenskej republiky.

Nové rozdelenie vzdusného priestoru SR prinieslo vyrazné obmedzenia pilotov Leteckej
Amatérskej Asociacie Slovenskej republiky (d’alej len LAA SR) hlavne v oblasti Zilina.

LAA SR ako organizicia poverena Leteckym tiradom SR (d’alej len LU SR) okrem iného aj
k vykonévaniu dozoru nad ¢innost'ou leteckého personalu vybranych druhov leteckych $portovych
zariadeni (dalej len LSZ) k novembru 2011 zdruzuje 702 registrovanych pilotov LSZ a je teda
ako organizicia jednym z najpocetnejSich pouzivatelov vzdusného priestoru SR. Mnohé
Startovacie plochy LSZ na uzemi Slovenskej republiky st miestami bezmotorového lietania
Castokrat s historickymi korefimi. Obzvlast letovy terén Stranik pri Ziline, kde boli vykonané
Skolné lety na vetrofioch uZ v auguste 1934. Od tohto obdobia je Stranik vyuZivany mnoZstvom
domécich a zahrani¢nych pilotov ( viz. L+K 21/85, Ing. Stefan Androvi¢ ).

Stranik je v sii¢asnosti najvacsim centrom lietania LSZ na tizemi SR a jednym z najvicsich na
urovni VysSehradskej skupiny (V4). V ramci rozvoja Sportovych a volno casovych aktivit je
dlhodobo  podporovany jednak mestom Zilina a jednak zfondov EU vramci projektov
cezhrani¢nej spoluprace, ¢oho dosledkom je vyrazny narast $portového turizmu v Zilinskom
regione. Okrem iného je niekolko desatroci i miestom pripravy vrcholovych pilotov
Ceskoslovenska a Slovenska v paraglidingu (PG) a v zavesnych klzdkoch (ZK), ktori reprezentuju
Slovensko na podujatiach najvysSej medzinarodnej tirovne ( Majstrovstva Sveta, Eurdpy, Svetovy
pohar, Letecké hry atd’. ).

Smernica Komisie (ES) ¢. 2150/2005 uvadza :

(1) Pruzné vyuzivanie vzdusného priestoru je koncepciou spravovania vzdusného priestoru, ktora
opisala Medzindrodna organizécia civilného letectva (ICAO) a rozvinula Eurdpska organizécia pre
leteckt bezpecnost’ (Eurocontrol), v zmysle ktorej by sa vzdusny priestor nemal oznacovat’ ako
vyhradne civilny alebo vojensky vzdu$ny priestor, ale mal by sa skor povazovat’ za jeden celok,

v ktorom sa musia poziadavky vSetkych pouZzivatel'ov uspokojit’ v ¢o najvic¢Som moznom rozsahu.




Vykonané zmeny rozdelenia vzduSného priestoru zo dita 17. 11. 2011 vSak s uvedenym nijako
nekoresponduji, z coho vyplyvaji nasledujiice obmedzenia pre ¢innost’ LSZ :

« zavedenim novych priestorov TMALI, 2, 3 a CTR Zilina a ich preklasifikaciou z E na D
triedu sa pocas operaénych hodin letiska Zilina prakticky znemoznila ¢innost LSZ na
ploche Stranik ako i v oblasti Mala Fatra.

Pritom vzhladom k hustote a druhu prevadzky ako i stanovenym postupom na letisku
Zilina sa nové priestory javia klasifikaciou i vertikAlnym a horizontalnym ¢lenenim ako
neadekvatne.

+ doslo kznaénému obmedzeniu innosti LSZ nad hrebeiom Malej Fatry zavedenim
nového TMA3 Zilina, priom tento terén je pre svoje termické podmienky intenzivne
vyuzivany ako pilotmi LAA SR, tak i pilotmi bezmotorovych lietadiel SNA SR. Jeho
existencia nie je jasne zdovodnena.

* vuvedenej lokalite doslo 1 k enormnému narastu bezpec¢nostného rizika tym, Ze prevadzka
LSZ abezmotorovych lietadiel bola koncentrovana do cca 300 m vysokého priestoru
nakol’ko pri priemernej vysSke hrebena Malej Fatry 1500 AMSL je do 1800 AMSL
obmedzena Cinnost’ z dovodu ochrany prirody a od 2150 AMSL zacina priestor triedy D
TMA3 Zilina.

Pred zavedenim zmien rozdelenia vzdu$ného priestoru nebola LAA SR oficidlne o tychto zmenach
informovana ateda sa knim ani nemohla vyjadrit, hoci - ako uz bolo spomenuté - patri
k najintenzivnejSiemu a najpocetnejSiemu pouzivatel'ovi vzdusného priestoru v SR.

Kladieme si teda otazky, ako su dodrziavané a aplikované nasledovné body dokumentu Zasady
spravovania vzdusncho priestoru Slovenskej republiky vydancho Ministerstvom dopravy, post
a telekomunikacii a Ministerstvom Obrany SR pod ¢islam C.: 112 772/2008-2510/z.31689, C.:
UVL-1/1-58 :

a) Hlava 4, cast 4.2, bod - pravidelne vyhodnocovat poziadavky pouZzivatel'ov
vzdusného priestoru

* Ako ma pouzivatel' predlozit’ svoje poziadavky ak nie je informovany o chystanych
zmenach?

b) Hlava 4, Cast’ 4.2, bod - stanovovat’ konzultatné mechanizmy medzi osobami alebo
organizaciami uvedenymi v zozname Eurdpskej komisie uverejnenom podla ¢l. 4
odseku 3 nariadenia Komisie (ES) ¢. 2150/2005 a vSetkymi relevantnymi partnermi a
organizaciami s cielom zabezpecit zodpovedajlce rieSenie poziadaviek pouZzivatel'ov;

* Je pouzivatel vzdusného priestoru so 702 registrovanymi c¢lenmi relevantnym
partnerom ak nema moznost ovplyvnit a vyjadrit sa k rozdeleniu vzdu$ného
priestoru?

c) Hlava 4, priloha A
Clenmi Stalej medzirezortnej komisie, ktord okrem iného riedi otazky rozdelenia
vzdusného priestoru SR st podla prilohy A predovsetkym Statne organizacie so svojim
vlastnym rozpoc¢tom, ktory mdze byt vyuzity na spracovanie Bezpecnostnej Studie,
pozadovanej v Hlave 8, Cast’ 8.6 pri pozadovanych zmenach rozdelenia vzdusného
priestoru.

* Ako moZe redlne amatérska organizacia s minimalnym rozpoctom ako je LAA SR
iniciovat’ zmenu rozdelenia vzdusného priestoru ak musi zabezpecit’ vypracovanie
Bezpecnostnej Stidie tak komplexnej problematiky ako je dopad zmien na bezpecnost’
letovej prevadzky vo vzduSnom priestore? Kto je autorizovany na vypracovanie takejto
Studie a podl'a akej metodiky ma byt Stiidia spracovana?



d) Hlava 5, ¢ast’ 5.3 Rokovanie

* Ako boli realizované body 5.3.1, 2 a3 ak nebola LAA SR informovana
o pripravovanych zmenach ani na koordina¢nych poradach, o ¢om svedcCia i1 zapisy
z koordinaénych porad?

Nariadenie Komisie (ES) ¢. 2150/2005 definuje pojem "pouzivatelia" ako - civilné alebo
vojenské lietadla prevadzkované vo vzduchu, ako aj akékolvek iné strany, ktoré vyzaduju
vzdusny priestor.

Pytame sa preto:

1. Kde v procese upravy, navrhov a realizdacie rozdelenia vzdusného priestoru SR je vvtvoreny
priestor pre vyjadrenie sa a presadzovanie svojich poZiadaviek uZivatela so 702 aktivnymi pilotmi,
pouzivatelmi vzdusného priestoru ak nie je informovany o chystanych zmendch?

2. Aké su mu vytvorené redalne podmienky pre predkladanie jeho navrhov_ak musi zabezpecit

vypracovanie _bezpecnostnej Studie ktord je nepochvbne financne ndrocnd a_akd je jeho pozicia

v tejto otazke voci Statnym orgdnom a organizdciam s neporovhnatelnym financnym rozpoctom,

ktoré su clenmi Stdlej medzirezortnej komisie?

Na zaklade uvedeného Ziadame :

1. Vytvorenie priestoru pre vyjadrenie sa a presadzovanie svojich poziadaviek ohl'adom
zmien vzdu$ného priestoru cestou urcenia LAA SR za ¢lena Stalej medzirezortnej komisie.

2. Reviziu uvedeného dokumentu predovsetkym v bodoch:

* Hlava 4, priloha A - za ¢lena Stalej medzirezortnej komisie stanovit’' 1 LAA SR.

* Hlava 8§, Cast 8.6 - povinnost’ zabezpeCit vypracovanie Bezpecnostného projektu pri
predkladanych navrhoch zmien rozdelenia vzdusného priestoru - vypustit’.

* Doplnit bod : Rozdelenie vzdusného priestoru SR musi reflektovat’ redlne potreby
subjektov, hustotu a druh prevadzky ako i potreby vsSetkych pouzivatelov vzdusného
priestoru a ma teda byt’ vysledkom dohody dotknutych subjektov.

3. Na najblizSie rokovanie Stalej Medzirezortnej komisie prizvat’ i predstavitelov LAA SR
s moznostou predlozenia a prejednania predlozenych pripomienok a navrhov.

4. Vytvorenie organu ,Spravca vzdusného priestoru® zdruzujuceho nie iba pouzivatelov
vzdusného priestoru zastreSenych pod Ministerstvom dopravy, vystavby a regionalneho
rozvoja a Ministerstvom obrany (Stdla medzirezortnd komisia) ale skutocne vsetkych
pouzivatelov vzdusného priestoru SR, ako napriklad LAA SR, SNA SR, SFUL, Letecka
zachrannd sluzba atd’.

Dalsim faktorom zbytoéne obmedzujiicim pilotov LSZ na tizemi Slovenska a majucim priamy
vplyv na bezpecnost’ ich prevadzky je horné hranica neriadeného priestoru, teda triedy G a E. Hoci
je Slovensko zokolitych krajin najhornatejSou krajinou (s vynimkou Rakuska a Nemecka
v oblasti Alp), ma z okolitych krajin ( Cesko, PolI'sko, Raktisko, Nemecko, Mad’arsko) najnizsie
poloZzent hornt hranicu neriadeného priestoru, ¢o predovsetkym v horskych oblastiach nad
rozsiahlymi zalesnenymi plochami a udoliami poskytuje pracovni vySku maximalne 500 m az
1000m , ¢o pri technickych moznostiach LSZ nevytvara potrebnii bezpeéni zasobu vyiky.
Slovenska republika svojou orografiou a meteorologickymi podmienkami poskytuje rozsiahle
moznosti pre bezmotorové lietanie, jedny z najlepSich v europskom priestore. Tieto moznosti ale
ostavaju nevyuzité a su degradované zbytoCnymi obmedzeniami v horizontdlnom i vertikdlnom
rozdeleni vzdusného priestoru Slovenskej republiky, o mé v konec¢nom doésledku i priamy dopad
na rozvoj turizmu a cestovného ruchu.



Spolo¢nou snahou subjektov vyuZzivajucich vzdusny priestor SR je predovSetkym bezpecnost
letovej prevadzky a umoznenie naplnenia odvekej tuzby cloveka lietat’. Zavadzanie vyraznych
reStrikcii a obmedzeni vo forme neadekvatnych priestorov CTR, TMA, TSA, TRA a podobne na
ukor inych pouzivatelov vzdusného priestoru so sebou spravidla prinasa u dotknutej skupiny
negativny efekt zhorSenia discipliny pilotov a CastejSiecho poruSovania pravidiel bezpecnosti
letovej prevadzky.

Verime, Ze jedine vzajomnd otvorend komunikdcia na principe rovnocennosti a presadzovanie
redlnych potrieb jednotlivymi subjektmi pri tvorbe priestorov povedie k vytvoreniu podmienok
pre bezpecnejsie, efektivnejSie a zmysluplnejSie vyuzivanie vzdusného priestoru pre vsetkych .

S tctou

Ing. Rébert SETNICKA
prezident LAA SR



