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Elsnic

Legendarni dvoumistny vétron

Vétron EL-2-M Sedy vlk je dnes pro vétsinu plachtafii znalych predvalené historie ¢eského

. plachténi dokonalou legendou. Sedy vk se stal nasim druhym nejrozsifenéjsim bezmotorovym
letadlem pfed druhou svétovou valkou (po skolnim kluzaku Zlin Z-V) a jednim z prvnich motori-
zovanych vétrond u nas. Stavél se amatérsky i tovarné a vyraznou mérou se zaslouzil o renesanci
naseho bezmotorového létani v ticatych létech dvacatého stoleti. Pro milovniky statistik - v Ces-
koslovensku bylo postaveno nejméné 50 kusi (!!!), coz by znamenalo, Ze se jednalo o druhy
nejrozsifenéjsi dvoumistny vétron v Evropé a ziejmé i ve svété pred druhou svétovou valkou!

istorie dvoumistného vétroné EL-2-M
Hzaéala pocatkem tficatych let. Tehdy

se v dilndch plachtarského odboru
Masarykovy letecké ligy na Maninach v Praze
schazeli Ludvik Elsnic, Slavek Rodovsky, Franti-
sek Pesta, Jarmila Kralova (od 15. 3. 1939 Ro-
dovska), Josef Horak, p Vondracek a dalsi, kteri
debatovali o Spatné situaci Ceského plachténi.
Minimalni letadlovy park predstavovalo né-
kolik kluzakd a vétrond prevazné némecké
konstrukce, zhotovenych vétsinou amatérsky
bez jakékoli podpory a jakéhokoli zajmu ofi-
cialnich organii. Nebylo prosté na cem létat
a adepti plachténi tehdy nemohli od nikoho

Cekat zadnou pomoc. Na tom se vétSinou
debatujici shodii. Jak této situaci odpomoci,
diskuse vyznély v jasny zavér: chees-li létat,
postav si vétron sam. Chut, odborné znalosti
i zrucnost na to byly, ale ty penize ...! A tak
to znovu a znovu vypadalo, ze vSe zistane
pouze akademickou diskusi.

Situace se postupné zmenila, kdyz se disku-
tujici doslechli, ze firma Walter pripravuje po-
mocny letecky motor pro vétroné, Pak Slavek
Rodovsky prohlasil, Ze by mohl ze svych pro-
stiedkt stavbu néjakeho vétroné financovat.
Raz schiizek na Maninach se zménil a diskuse

Sedy vlk startuje u hangaru .2 na Rané.
V titulu: start prototypu Sedého vlka pilo-
tovaného Slavkem Rodovskym pfi zaletu
dne 17. Cervna 1934 na kbelském letisti

dostaly pracovni charakter. Na pocatku se roz-
hodlo o typu vétrong, a to tak, aby vyplnil me-
zeru v tehdy pouzivanych kluzacich. Ideovym
navrhem se stala dvousedadiovka, umoznujici
snadnou montaz pomocného motoru. Na po-
sledni poradé 1. zari 1933 uz bylo jasné, Ze
ptijde o vzpérovy horoplosnik (tzv. ,.parasol”)
s mistem pro cestujiciho v t€zisti a s moZnosti
pripevnéni pomocného motoru na konzole nad
baldachynem. Pvodni navrh pocital s motoro-
vou verzi jako s hlavni. Z téchto zakladnich na-
vrht vychazel pak Ing. Ludvik Elsnic pri viastni
konstrukci vétrone, ktery doslal nazev EL-2-M.
EL jako Elsnic, 2 snad jako druha Elsnicova kon-
strukce v poradi ¢i pravdépodobnéji dvoumist-
ny letoun, M jako motorovy. Stavba dle prvych
vykresti zapocala 1. listopadu 1933.

Financni naklady stavby se snizily o polozky
za diievo a preklizky, které se podafilo z vel-
ké ¢asti dosfova vyzebrat od podnikatele ar-
chitekta Vavrouse. Ostatni material se oviem
musel zaplatit, coZ byla starost predevsim
Sldvka Rodovského. O praci se svorné délili
vsichni navstévnici dilny na Maninach. Jak
kdo pfisel, hned dostal préci, treba jen kiiZit
zebirka. Novy vétron rostl prevazné z nadseni
lidf, kteri mu vénovali viechen svij volny ¢as.
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S vétroném El-2-M Zilinskych plachtafd, pojmenovanym Stranik, zah4jil Ladislav Vani¢ek dne 8. éervence
1936 Ill. soutéZ plachtafi MLL konanou na vrchu Stranik u Ziliny, druhym vétroném na snimku je PP.1

Tulak prazskych plachtafi

Nad dilenskym provedenim bdé| Josef Tlaskal,
veskeré kovani zhotovil Josef Horak, na vyrobé
drobnych dill se podileli hlavni mérou Pesta,
Rodovsky, Kralova, Vondra¢ek a jini. Pres
obétavost viech ,staviteli” nového vétroné
se stavba proti oCekavani protahla, takze az
15. Cervna 1934 mohli vsichni spokojené fici
+hotovo”. Také o pojmenovani prototypu bylo
tehdy rozhodnuto. Dostal na pfid'z obou stran
emblém v podobé 3edé vi¢i hlavy v modrém
terci a pod nim napis Sedy vlk. PGvodcem jmé-
na byl hlavni sponzor stavby Slavek Rodovsky,
bylo odvozeno od nazvu jeho skautského od-
dilu. Rodovsky si novy prototyp také sam zalé-
tal, a to hned nasledujici den 16. ¢ervna 1934.
Prvni vzlet byl uskutecnén tzv. autostartem,
tj. roztaZenim za automobilem pomoci del$iho
lana. TyZ den odstartoval stejnym zplisobem
jesté jednou. Nasledné 17. ¢ervna zalétavani
pokracovalo dvéma aerovleky. Ten den nalétal
prototyp EL-2-M priblizné 9 hodin. Cely mésic
potom pokracovaly zkousky nového vétrong,
béhem nichZ se zjistovaly vykony, obratnost
a letové vlastnosti. Sedy vlk patfil do té ka-
tegorie letadel, o nichzZ se fika, ze se podafila.
Svéddi o tom skute¢nost, Ze méfené vykony
(napriklad opadani) byly mirné lepsi, nez vy-
potitané. Stejné tak letové vlastnosti piné vy-
hovovaly poslani letounu, ktery se dal (dajné
pretdhnout do rychlosti cca 25 km/h, aniz by
padal do vyvrtky, jen stabilizované klesal, pfi-
¢emz kiidélka byla jesté citliva. Do vyvrtky se
nechal nutit a sam z ni vychazel velmi brzy.

Ochotné provadél ¢astecnou akrobacii véetné
premetd. Na zakladé téchto zkousek byl vét-
rofl EL-2-M dne 13. ervence 1934 schvélen
komisi Ministerstva verejnych praci pro bézny
provoz. Hned nato vétrofi predvedli plachtafi
MLL na leteckém dni v Terezing, kam byl pre-
praven aerovlekem.

0 vétron byl od pocatku mezi plachtafi vel-
ky zéjem. Do Ustiedi Masarykovy letecké ligy
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zajemcilim uZ koncem listopadu 1934. Mezitim
prototyp prodélal ,kfest” na I. plachtaiskych
zévodech na Rané v zafi 1934. Vétrori Sedy
vlk na nich pilotoval sdm konstruktér Ludvik
Elsnic. Brzy po zahédjeni zavodi pfi jednom
z prvnich pfistani v mokré plidé sice poskodil
trup a druhy den opravoval, ale celou souté?
se zdarem dolétal. Napriklad pfi jednom z letii
uskutecnénych 6. zafi dosahl ¢asu 1 hodina
15 minut. Nékteré soutézni lety absolvoval
s cestujicim a rovnéz 6. zafi s Jarmilou Kra-
lovou vydrZel ve vzduchu 58 minut. EL-2-M
Sedy vlk byl na zévér vyhodnocen jako druhy
nejlepsi vétron soutéZe po Zlinu Z-VII Akéla.

PestoZe Slavek Rodovsky provadél na Sedém
vlku béZné zakladni akrobacii, letoun nebyl
tehdejsim MVP schvalen v kategorii ,letadla
akrobatickd”. Proto v priibéhu roku 1935 byl
proveden novy vypocet a zesileny vzpéry kfi-
del. Po této tpravé byl 30. kvétna 1935 vétron
uznan MVP jako pIné schopny akrobacie v jed-
nomistném obsazent. To bylo pfijato v klubech
MLL jako vitané rozsifeni moZnosti vétroné.
V dilnach na Maninéch prodélal prototyp Se-
dého vlka jesté jednu Upravu. V tnoru 1935
byl motorizovdn pomoci starsiho motocy-
klového motoru Blackburn. Zkousky se moc
nepovedly, motor byl pozdéji siat a prototyp

V konstrukci dohotoveny vétrofi Sedy vik postaveny nachodskymi plachtafi

(dale jen MLL) se Zadosti o vykresovou doku-
mentaci jen hrnuly. Pfitom cena dokumenta-
ce vCetné licence na jeden exemplar nebyla
na tehdejsi dobu nikterak nizkd, dosahovala
vyse 650 KE Jen sada vykrest trupu stéla
470 K& Prvni komplety vykrest se rozesilaly

dale létal jen jako bezmotorovy. Pfiblizné
ve stejné dobé obdrzel prototyp ziejmé popr-
Vé pistrojové vybaveni. Do té doby |étal (prav-
dépodobné jako i pfevazna vétsina ostatnich
postavenych exemplarll) bez jakychkoli pfi-
strojd, které musel nahradit pouze cit pilota
a obcas uvézany prouzek latky na vzpéfe kfid-
la. Nabizi se spekulace, zda vybaveni pfistroji
nebylo realizovano v souvislosti s motorizaci
prototypu, ale existujici nekvalitni fotografie
ze zkousek na Rané toto spiSe vylucuji. Neni
znamo, jaké pristroje byly do vétroné instalo-
vany, protoze nebyla dosud nalezena zadna
zfetelna fotografie ani pisemny i vykresovy
doklad, ze kterych by toto bylo patrné. Na né-
kterych fotografiich prototypu je patrné Pi-
totova trubice na svrchni Casti pridé a blize
neidentifikovany pfistroj. Existuje téZ kratky
filmovy zabér aerovleku prototypu Sedého
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vlka za ,Brandakem” na Rané z roku 1935
a jedna fotografie, na nichz je vidét zvlastni
aerodynamicky kryt svrchu na trupu pred
prednim pilotnim prostorem v podobé nepr-
hledného stitku ¢i pyramidy. D4 se dedukovat,
Ze jeho jediny smys| bylo kryt sadu piistrojd,
které se downitf trupu nevesly. V roce 1935 jiz
létalo dle zpravy MLL v ¢asopisu Letec sedm
exemplar typu EL-2-M. Pivodné jsem mél
za to, Ze jednim z nich byl i kus vyrobniho
Cisla 5, nazvany Dinka, postaveny v Nachodg.
Nicméné pozdéji se mi laskavosti pana Berg-
mana, potomka jednoho ze stavitel( a za-
létavacil tohoto exemplare, dostaly do ruky
doklady o tom, Ze byl zalétan a7 v roce 1936.
Jako jediny Sedy vlk se zachoval dodnes a je
vystaven v expozici letectva a kosmonautiky
Vojenského muzea v Praze Kbelich.

Sedy vlk, kteryzto nézev se vzil pro viechny
postavené dvousedadlovky EL-2-M, poctivé
slouzil v klubech MLL v celé republice. Koncem
dubna 1935 se Slavek Rodovsky s prototypem
zGcastnil |. nérodnich Stefanikovych zavod
plachtafi v Banské Stiavnici. Poté vyzkousel
plachtaiské terény u Ziliny, kde nalétal pfi
dvou vzletech pres tfi hodiny. Na prototy-
pu EL-2-M slozila 14. kvétna 1935 na Rané
zkousku ,C" prvni zena v Ceskoslovensky,
Jarmila Kralova. Ta méla ,Sedase” docela
dobre v ruce, ale pfesto se i ji obas nevyhnula
mald nehoda, coZ dokladaji napfiklad fotogra-
fie prototypu EL-2-M v poloze ,na zadech”

po jejim nepodafeném pfistani do terénu. Ze
Slo ale u ni o vyjimku dokladala na tomtéz
vétroni na druhych plachtafskych zavodech
na Rané v Cervenci 1935, kde dosahla ze viech
soutéZicich nejvétsiho prevyseni po startu gu-
movym lanem, celych 625 m.

VEtron byl casto pouZivan pro své piijemné
letové vlastnosti k ovéiovani novych plach-
tafskych teréndi, napfiklad v fijnu 1935 v Ze-
leznych horéch, atd. Létalo se i v zimé, co? pfi
oteviené kabiné vyzadovalo znacnou davku
sebezapfeni a teplé oble¢eni. Vykon Jarmily
Kralové s Rodovskym jako ,,piitézi“ 12. ledna
1936 na Rané, kdy doséhla v ledovém vétru
aktudlné nejdelsiho letu bezmotorové dvou-

Dopravu na kopec usnadiioval kofisky potah

Prototyp vétroné EL-2M Sedy vlk v podobé, v jaké létal na II. soutéZi plachta
na Rané. Cely vétrof byl v barvé materialu, jen pfid zdobila hlava gedého vika na
rovce byla namalovana startovni ¢islice 6. Za zadnim pilotnim prostorem byly na

sedadlovky v Ceskoslovensku v délce 4 hodin
11 minut, budi Gctu i dnes. V této souvislosti
je si tfeba uvédomit, Ze béznad doba viech
letd bezmotorovych letadel kategorie Sedé-
ho vika byla tehdy nejcastéji v fadu minut
a o moznostech termického Iétani védélo
néco malo jen par jednotlivca.

Nezmensila ji ani prvni vaznd nehoda typu
v roce 1936, nebot byla zavinéna nepfiznivou
shodou okolnosti a nahodou. Bohuzel doslo
pii ni ke smrtelnému drazu pilota vétroné,
rtm. Bedricha Chovance a ke zni¢eni prototypu.
Stalo se to 7. kvétna, kdy pfi aerovleku z Prahy
do Olomouce doslo k pretrzeni vle¢ného lana
u obce Svétla nad Sazavou. Oba letouny bez-
pecné nouzové piistaly, vle¢né letadlo piloto-
val tehdy Cetar Frantisek Pefina, pozdgji slavny
stihaci valecny pilot. Po opravé vle¢ného lana
obé letadla odstartovala, aby pokracovala
v letu. V priibéhu startu ve vy3ce cca 50 m do-
Slo ale k utrzeni levé a nsledné i pravé polovi-
ny kfidla prototypu Sedého viku. Trup se zfitil,
rtm. Chovanec byl tézce zranén a po prevozu
do nemocnice v Némeckém (dnes Havli¢ko-
vé) Brodu zemfel. Pfi¢inou katastrofy byla
(dajné vysoka rychlost vleku pfi startu a pre-
devdim nahly necekany naraz vétru.

Sedy vlk se postupné stavél v plachtovyjch
odborech mistnich organizaci MLL v Bratisla-
vé (ve Statni priimyslové 3kole), nékolik kust
v Praze (kromé prototypu tfeba exemplaF
v Plachtarském odboru ARCS pojmenovany Pe-
likén), v Chocni (pojmenovany, jaké prekvape-

i MLL konanych na pelomu ¢ervna a cervence 1935
malovana na modrém terci, doplnénd napisem a na smé-
levé strané trupu namalovany informaéni napisy o vétroni




ni, Chocerl), v Brné, v Nachodé (pojmenovany
Dinka), v Butovicich, v Klimkovicich (cely ¢erve-
ny s napisem Klimkovice na trupu), v Uzhorodg,
v Plzni (pojmenovany Skodovak), ve Slaném,
v Kutné Hore, v Roudnici nad Labem (zalétan
na Velikonoce v roce 1936 na Rané), v Hum-
polci, ve Staré Pace, v Povazské Bystrici, v Ze-
lezném Brodé (tam dokonce dva kusy), v Mo-
ravské Ostravé - Vitkovicich (v mistni Stfedni
primyslové 3kole), v PFibyslavi, v Ziling (5. ¢er-
vence 1936 pri zahajeni Ill. celostatni souté-
ze plachtait MLL pokitén jménem Stranik),
v Mladé Boleslavi (ve Statni letecké prdmyslo-
vé 3kole), v Adamové, v Olomouci (pojmenova-
ny OK-DUSAN), ve Zling, ve Velké Bytci (pojme-
novany Chalan), v Ceskych Budgjovicich (dva
postavené ve Vyssi primyslové Skole stavebni,
jeden nazvany Sumava létal pomémé cas-
to, druhy naopak zistal pres vélku viset jako
studijni objekt pod stropem dilny az do druhé
poloviny 40. let), pfimo na Rané (stavél jej pan

zkusenych konstruktérti Jana Hrbka a Ing. Els-
nice. Nakonec tam byl v dilné Skoly postaven
i dvousedadlovy vétrori EL-2-M Sedy vik.

Samotny Usttedni vybor MLL objednal Sedé
vlky v malé desetikusové sérii u firmy Fran-
tisek Kochman v Kralupech nad Vitavou. Tam
ale bylo vyrobeno nejméné jedenact kust

K ucténi pamétky T. G. Masaryka se 24. fijna 1937 uskutecnilo setkani na Kozakové. Tri vétroné Sedy vik

byly pro tuto prilezitost vyzdobeny pismeny T G M na smérovkach

Jan Bartos), ve Frydku-Mistku (naposledy letél
o Velikonocich 1939, kdy havaroval) a na mno-
ha dalich mistech.

Entuziasmus doby dobfe dokumentuje historie
plachtového odboru ve Valasském Mezifici.
Na prelomu let 1931/1932 zalozil dstojnik
taméjsi vojenské posadky stabni kapitan Josef
Koukolik mistni skupinu Masarykovy letecké
ligy, kterd se zaméila na letecké modeléfstvi.
Néktefi jeji clenové se brzy zacali zajimat
0 bezmotorové |étani - plachténi. Jeho prikop-
nikem a také instruktorem se stal Emil Seige
a jeho kamarad Jaroslav Hauser (od roku 1947
Horsky). Pro svou praci a zalibu nasli nevsed-
ni porozumeéni u feditele Statni odborné sko-
ly dfevafské Ing. Augustina Puchty, ktery jim
umoznil stavbu kluzak( a vétrond ve Skolni
karosarské dilné za odborného vedeni utitele
Josefa Hartmana. Prvnim byl zkusebni kluzak
Zogling, postaveny ve Skole na prelomu let
1933/1934. Posléze prisly na fadu konstrukéné
narocnéjsi vétrong, letadla Prerov typu I, Il a lll

Sedého vlka, protoze jedenécty byl exporto-
vany exemplar do LotySska. Byl pojmenovan
Silkasparnis a létal v litevském aeroklubu aZ
do roku 1939, kdy skoncil tragickou havarii.

V lété 1936 se dle statistickych hlaseni orga-
nizaci MLL zvefejiiovanych v Casopisu Letec
dohotovovalo cca 25 novych Sedych vikd, pfi-
cemz do té doby létalo nejméné deset kusd.
ProtoZe ne v3ude byly pfihodné podminky pro

svahové |étani se startem pomoci gumového
lana, coz byl tehdy nejcastéjsi zplsob bez-
motorového |éténi a aerovleky byly pro fadu
plachtarskych odbori MLL drahé, vyuzivalo se
dosti bézné ke startlim i roztaZzeni automobi-
ly. Naklady se sniZovaly i jinak. Plachtafi MLL
v Roudnici nad Labem napfiklad v roce 1936
dostavéli nového Sedého vlka, domluvili se
s prazskym plachtafskym odborem ARCS a pro-
Il narodni plachtarské zavody se konaly u Zi-
liny na Slovensku. Mimo ostatnich typ(i tam
soutéZily tfi vétroné EL-2-M, viechny v jedno-
mistné kategorii. Jednalo se o vétroné Stranik
s pilotem Ladislavem Vanickem, Sumava s pi-
lotem Maridkem a Pelikan s pilotem Antoni-
nem Zrnou. V pocetném poli jiz moderngji fe-
Senych vétrond viak nijak vyrazné neuspély. To
v3ak nijak nesniZilo zajem o Sedé vlky, nebot
potieba Skolni dvousedadlovky pfijemnych
letovych vlastnosti stale stoupala. Dokazuje
to mimo jiné plan vyroby dalSich dvaceti téch-
to vétrond, sestaveny Gstfedim MLL pro rok
1937.V tom roce vétroné EL-2-M |étaly pocti-
vé jako Skolni v celé republice. Soutézi se moc
nezlcastiovaly, na Ctvrté plachtarské narodni
soutéZi v roce 1937 na Straniku létal jenom
jediny, pojmenovany Chalan, z plachtafského
odboru MLL z Velké Bytce. Pilot Klein nalétal
za cely zavod celkem 4 hodiny 9 minut a byl
vyhodnocen jako nejlepsi na Skolnim vétroni.

V bouflivém roce 1938 se stavély dalsi vétro-
né EL-2-M. Létaly neoficialné i v programu
1000 piloth republice jako jakysi dobrovolny
predstupeni nasledného motorového vycviku.
Takovyto vycvik absolvoval napfiklad legen-
darni vale¢ny stihaci pilot RAF Otto Smik,
ktery na to udajné za valky velmi rad vzpo-
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minal. Knipl Sedého vlka tfimali i dali nai
valecni piloti Ladislav Svétlik a Ji¥i Manak.

Plachtarsky odbor MLL v Némeckém (dnes
Havlickov€) Brodé si sém v roce 1938 pro
létani na EL-2-M postavil vlastni navijak
z automobilu Buick. S nim byly dosaho-
vany na vétroni Sedy vlk na letisti vysky
kolem 200 m a létalo se i okolo 5 minut.
Po kvétnové mobilizaci v roce 1938 bylo
upusténo od zavodli na Straniku u Ziliny
a od 1. kvétna do 19. ¢ervna byla na Rané
vyhlasena V. narodni soutéz odbori MLL. Pro-
pozice dovolovaly soutéZit i na jinych letistich
a také jen po nedélich. BEhem tohoto souté-
Zeni se na Rané udalo pomérné dost havarii.
Pfi jedné z nich napfiklad 6. ¢ervna 1938 pilot
Adolf Subrt urazil piid Sedého vika. Ve ¢tvrtek
16. ervna navstivil soutézni klani prezident
republiky dr. Edvard Benes. Mimo jiné byl

sélo ve vojenské pilotni skole. BohuZel z ne-
znamych divodi mu po startu nevypnulo
lano, doslo k havarii a tézce zranény poruéik
v prostéjovské nemocnici zakratko zemrel.
Dalsi havarie se stala na Kozékové 26. cerv-
na 1938, pfi ni zahynul ve zni¢eném EL-2-M
Libue Zeleznobrodsky plachtaf Karel Pe-

vétron postavili ¢lenové MLL Klimkovice

panu prezidentovi predveden v letu humpo-
lecky motorizovany Sedy vlk a Rodovského
akrobacie na vétroni Go 1 Sokol.

Tremi smutnymi udalostmi v roce 1938
v souvislosti s EL-2-M byly dal3i katastrofy
tohoto typu. V Prostéjové v kvétnu zahynul
mlady tfiadvacetilety porucik Véaclav Hajny,
kdyz chtél coby dlouholety plachtai MLL
oslavit letem na EL-2-M své prvni motorové

Dvojice vétrori Sedy vlk pfed ranskym hangarem ¢. 1. Vétrof
vpedu vyrobila firma Kochman v Kralupech nad Vitavou, zadni

routka, kdyZ jeho Sedy vk ztratil pfi svaho-
vani v zatacce nizko nad zemi Uplné rych-
lost a zfitil se. Treti obéti létani na EL-2-M
byl 11. zafi 1938 po sraice Sedého vika
s vétroném Griinau Baby 25lety Jaroslav
Koula z Kerhanic nad Orlici. Jaroslav Valenta
v Griinau Baby se po srazce zachrénil. Jaro-
slav Koula byl prvni a posledni letecka obét
na Rané pred druhou svétovou valkou.

Prevraceni vétroné Sedy vlk na Rané po nezdafeném piistani Jarmily Krélové pfi zavodech v roce 1935

Jednim z nestastnych Sedych vik{i znicenych
pfi katastrofé, pfi niz zahynul i jeho pilot,
byl i vétron, ktery se dostal daleko za hra-
nice tehdejsiho Ceskoslovenska. Bilocerveny
vétroll, pojmenovany |, Silkasparnis”, létal
az v LotySsku. Vétron koupila delegace Lo-
tySského Aeroklubu v Ceskoslovensku, $lo
o exemplaf vyrobeny v dilné u Kochmana
v Kralupech v roce 1937. V Loty3sku lé-
tal jako Skolni vétron velmi intenzivné aZ
do roku 1939, kdy s nim smrteln& havaroval
dvacetilety pilot P. Kvietkauskas.

Udajné bez djmy na zdravi po havarii skoncil
pokus o létani na svahu na Vysoké u Némec-
kého (dnes Havli¢kova) Brodu v roce 1938,
S vétroném EL-2-M mistni organizace MLL
Némecky Brod tehdy let&li Cizek-Burda a vé-
tron pouze poskodili. Zndmé letecké jméno
Manak, tentokrat bratr znaméjsiho vale¢ného
pilota Josef havaroval se spoluletcem Severe
na Plané 8. kvétna 1938. Podobné skoncili
skoro o rok pozdéji Robert Roman a Oskar
Markol, ktefi s ,Sedasem” havarovali o Veli-
konocich 1939 na Radhogti. Ale takovych po-
$kozeni Sedych vlki bylo pochopitelné vice,
pficemz mnoho lehkych havarii nikdo ani
nezaznamenal, Casto se to bralo jako samo-
zfejma dani doby a plachtového létani.

U popsanych pfipadd $lo o zavinéni lidské,
o chybu pilotdZe, takZe to nemélo Zadny vliv
na oblibenost a vyuZivani ostatnich Sedych
viki. Nad jejich létanim se zatahovaly jiné
mraky, mraky pocinajici druhé svétové valky.
Po okupaci v bfeznu 1939 jejich létani v Ce-
chach a na Moravé skontilo, ,svobodné”
létaly tyto vétroné pouze na Slovensku, auto-




rovi nenf presné znamo, kde viude a v jakych
poctech. Jen na Straniku zdstaly po rozdéleni
republiky a vzniku Slovenského $tatu tii kusy.
Bylo jich ale zfejmé vice, coz doklada i néko-
lik fotografii. Vypada to, Ze ale na Slovensku
za valky uz nehyly stavény zadné dalsi nové
exemplare Sedjch vlki, protoZe pozd&jsi slo-
venskou , potfebu” skolnich dvousedadlovych
vétrofii pokryvaly licenéné vyrabéné Kranichy.
Vétroné v Protektoratu zabrali Némci.

Kolik bylo do okupace republiky Némeckem
v roce 1939 vétronli EL-2-M skuteéné posta-
veno, to uZ dnes jen tézko nékdo zjisti, Exis-
tuje fotografie vétroné se zfetelné viditelnym
vyrobnim cislem 31. Neni v3ak jasné, zda se
vyrobni cisla pfidélovala spolu se zaslanou
sadou vyrobni dokumentace, neho pfi zaléta-
ni dohotoveného exemplare. Pravdépodob-
néji plati prvé varianta. Pesimistické odhady
poctu skutecné postavenych exemplafi se
bliZi cislu 50 kusd, realistické cca 55 - 60!
Valku v letuschopném stavu prokazatelné
preckaly dva exempléaFe Sedého vika. Jednim
z nich byla znama Dinka, ktera dnes v rekon-
struované podobé visi v muzeu ve Kbelich.
Druhy byl EL-2-M v Milovicich, ktery byl pfes
vélku ukryvan panem Sipkem. V neletové po-
dobé pak jesté jeden exemplaF preckal valku,
a to v Ceskych Budgjovicich ve Statni préimy-
slové Skole. V té dobé viak uZ byly tyto vétro-
né brany jako urcity anachronismus.

Sedy vik nad krasnou
krajinou v okoli Rané

Jen pro dokresleni historie tohoto typu dopl-
nime jesté Udaje o dvou dal3ich exemplafich,
které vznikly na zakladé piivodniho Sedého
vlka. Prvnim z nich byl v roce 1937 letoun
EL-1, jednomistnd Uprava pGvodni Elsnicovy
konstrukce panem Hubertem Patkem, plivod-
né dokonce potaZend balicim papirem. Proti
standardnimu Sedému vlku mél zkraceny
trup s jednomistnou kabinou a zmen3enym
rozpétim kfidla, vzniklym odstranénim bal-
dachynu kfidla a jeho nahrazenim nizkym
pylonem za kabinou. Dvé jednoduché vzpéry
ke kiidlGm nahradily pivodni do ,V". Letoun
létal v Budgjovicich, ale jen velmi mélo.

Druhym strojem, opét vzniklym z dili Sedého
vlka, byl v roce 1937 motorovy letounek Pej-
Sek-Hnilicka PH-1. Ten prevzal od Sedého vika
cela kiidla a ocasni plochy, kdezto trup byl
novy, s polozakrytou kabinou a s motorem Pej-
Sek JPK-20 v pridi. Celokovowy trup byl potaZen
hlinikovym plechem. Letounek, dnes bychom
fekli jednomistny ultralehky stroj, létal velmi
dobre a dokazal vlastni silou odstartovat.

Vyznam vétroné EL-2-M pro Ceskoslovenské
plachténi byl nesporny. Jestli neméme jasno
o presném celkovém poctu exemplar, které
létaly na nasem nebi, tim spie nikdo nespogi-
t4, kolik novych pilotd okusilo pomoci Sedého
vlka ten nadhemy pocit svobodného pohybu
v tiirozmémém prostoru. A uZ viibec neni do-
cenén jejich prinos zdanlivé okrajovy, totiz pro-

pagaéni. Sedy vlk byl velmi Easto vyuzivan jako
vystavni exemplaf pfi nejriznéjsich malych
i velkych vystavach a prezentacich, predevsim
v regionech a malych méstech. Staci se podivat
do regionalniho prvorepublikového tisku, kolik
zprav a zpravicek na dané téma tam Ize nalézt.
V MLL byl totiZ kladen stejny diraz na propa-
gaci letectvi a létani, jako na létani samotné.
Jako jeden priklad za viechny nékolik faktd
z pocatku historie slanské MLL. Odhocka MLL
byla zalozena pravdépodobné v roce 1935.
V jejim ¢ele stal slansky advokat JUDr. Ho-

Trosky prototypu vétroné EL-2-M po nehodé
u Svétlé nad Sazavou, pfi které byl smrtelné zra-
nén rtm. Chovanec

hiweg , obklopeny schopnymi ¢leny vyboru”.
V zafi 1936 byl oficialné zalozen plachtafsky
odbor MLL a jiz koncem listopadu a pocatkem
prosince byla v Grandhotelu ve Slaném uspo-
fadana letecka vystava. Doslova akrobatickym
zpiisobem byly okny z ulice v rozebraném sta-
vu protazeny dva Skolni kluzaky Skaut Standart
(jeden z nich v kostie), skolni dvousedadlovy
vétroni Sedy vik, vykonny vétrof Janogik a byly
sestaveny v hlavnim sle. Nékolik leteckych
motorti a asi 40 modelti letadel bylo vystaveno
v pfiséli. Vystava méla podle dobového mist-
niho tisku zna¢ny tspéch. Obdobnych piibéhd
z rliznych ceskych a slovenskych mést a més-
tecek by se dalo prevypravét mnoho. A téméf
vidy v nich figuroval vétrof EL-2-M Sedy vlk.
Casto bylo vyuzito nové dohotovenych letou-
nd k vefejné prezentaci, velmi ¢asto k vefej-
nému ktu na ndmésti, v pfipadé novych Se-
dych vlkd napiklad v Humpolci, v Nachods,
v Ostravé, atd. Dokonéeni pristé
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