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Uvod

Tuzba Iudi po lietani je stard ako Iudstvo samo. UZ oddavna
pozorovali let vtakov a zdvideli im schopnost vzlietnut. V starych
gréckych mytoch a bajach sa spomina legendarny let Daidala a jeho
syna Ikara. Daidalos bol sochdr, maliar a stavitel, ktory na Kréte
postavil krdlovi Monasovi svetozndmy labyrint. Kral Monas ich
nechcel pustit do rodnych Atén, aby nepostavili podobny labyrint
aj inému kralovi. Daidalos z vtac¢ieho peria a vosku zhotovil dva
péary kridel, pomocou ktorych sa spolu s Ikarom vzniesli do vzdu-
chu a odleteli do Atén. Ikaros vyletel velmi vysoko a slnecné teplo
mu roztopilo vosk. Padol do mora, ktoré dodnes nesie jeho meno.
Pri tomto lete bajny Ikaros zahynul.

Na Slovensku prvé pokusné lety robil vyndlezca, botanik
a lekér, kartuziansky mnich, frater Cyprian Jajsge. V jani roku 1766
v oblasti Pienin pri Cervenom Kla3tore sa pokiisil o prvy let z vrchu
Tri koruny a pristdl pri Dunajci. Potom skonstruoval novy klzak
s rozpatim kridel 8 metrov. Na fiom dosiahol vySku 300 metrov
a preletel 1 500 metrov. Tento vynalez v8ak fratrovi jeho predsta-
veni zo Spisskej Kapituly zobrali, verejne spélili a dalsie lety mu
zakazali.

Letectvo v Eurépe sa zacalo rozvijat eSte pred 1. svetovou
vojnou. V Cechach pozoruhodné vykony v letectve dosiahol v ro-
koch 1910 — 1911 letecky konstruktér Ing. Jan Kapar. Uspesdny roz-
voj Ceskej aviatiky sa stal dolezitym zakladom ceskoslovenského
letectva hned po 1. svetovej vojne. Na Slovensku sa letectvo zacalo
uspesne rozvijat hned po 1. svetovej vojne, v ktorej bojovalo aj
niekol ko slovenskych letcov. Najzndmejs{ je general francizskeho
letectva Milan Rastislav Stefanik, ktory sa vyznamne zasliZil o vznik
prvej Ceskoslovenskej republiky. Znamy je aj ako vynikajtici hvez-
dar. K priekopnikom motorového lietania zaciatkom 20. storocia
na Slovensku patrili A. Kvas, M. Botansky, F. Juhasz, A. Szelyi a dalsi.
A. Kvas 1. augusta 1908 uskuto¢nil prvy medzimestsky let na Slo-
vensku, a to z Bratislavy do Trnavy. Dal3ie ukéZkové lety vykonal




v PreSove, KoSiciach, Spisskej Novej Vsi, Trenc¢ine, Trnave, Novom
Meste nad Vahom a v Ludenci.

Aby sa zabezpecila leteckd doprava medzi vacsimi mestami,
bolo nevyhnutné budovat letiska. Prvé letisko na Slovensku bolo
vybudované v roku 1923 v Bratislave, vo Vajnoroch. Prvé lietadlo
na linke Praha - Bratislava tu pristalo 29. oktébra 1923. Bolo to lie-
tadlo Aero A-14 L-BARC ceskoslovenskej vyroby. V nasledujicom
roku 1924 bolo vybudované letisko v KoSiciach a letecké linka
Praha - Bratislava sa prediZila do Kogic.



Zaciatky lietania v Ziline

Prvé ukéazky lietania v Ziline sa uskuto¢nili pod vedenim
byvalého vojenského pilota z rokov 1914 — 1918 Huberta Krala.
Boli to ukadzky balansovania a prizemné skoky na klzaku na fut-
balovom ihrisku na Strelnici v Ziline (dnesny futbalovy $tadién
MSK Zilina).

Jeho nastupcom bol Zilindan
Stefan Plesko. Plesko ako student
Vysokej skoly technickej v Prahe
ziskal letecké skusenosti a vykon-
nostny stupen kategoérie B na letis-
ku Rand u Loun. V Ziline vytvoril
okolo seba skupinu nadSencov
a zaujemcov o plachtérsky vycvik.
Patrili k nim Stefan Cesnek, Pavol
Poliadek, Jan Budik, Bartolomej
Klein, Vatkerty a dalsi mladi chlap-
ci. Boli to najma modelari, ktorf sa
zdruzovali na Zilinskej redlke pod 5 B
vedenim profesora Smiluaera. tefan Plesko

Nadsenie a obrovsky zdujem o lietanie prejavili aj niektori
dostojnici v Zilinskych kasartiach. Velitel Zilinskej posadky major
Cenék Vymetal zorganizoval zbierku medzi obéanmi Ziliny a &lenmi
Masarykovej leteckej ligy (MLL) na zakiipenie dvoch klzdkov Zlin V
a jedného Startovacieho lana. Klzaky boli uskladnené v Zilinskych
kasédriiach, odkial ich mladi Ziaci pilotovania nosili do terénu aj do
vzdialenosti tri kilometre. NadSenie a ttiZba po lietani prekonali
v3etky ttrapy.

Zilinski plachtari uéili sa lietat pod dozorom ingtruktora
Stefana Pleska na vojenskom cvi¢isku Brezovy majer (dnesné sid-
lisko Vlé¢ince). Roku 1935 sa tu vybudovalo vojenské letisko. Na
vycvik vyuzivali mensie kopce Velky Diel nad vojenskym cvicis-

Stefan Plesk



kom a kopec Diibrava nad Byt¢icou pri Ziline. Koncom jesene
roku 1934 instruktor Stefan Plegko $tartoval pokusne z vysokého
kopca Duberi nad teraj$im futbalovym Stadiénom MSK Zilina. Po
trojminitovom lete preletel ponad Véh a Zelezni¢nu stanicu a pri-
stal na futbalovom ihrisku pri Vahu. Bol to vykon, o ktorom dlho
pisala dennd tlac.

Neskor zacal Plesko lietat z vysokého kopca Stranik. Pristé-
val na juZznej strane pod Stranikom pri obci Teplicka, nedaleko od
sochy svitého Jana. Po niekolkych takychto letoch Stefan Plesko
nadviazal spojenie s najlepsim vtedajsim plachtarom v CSR a §por-
tovym leteckym komisdrom z Prahy Ing. Elsnicom a pozval ho, aby
si Stranfk a Dubet vyskugal. Tento plachtérsky nadSenec prisiel na
Stranik roku 1934. Stefan Plesko mu predviedol let za juhovychod-
ného vetra na klzédku Zlin V a plachtil pol hodiny nad Stranikom
a Dubrtiom. Pristél pri soche svitého Jana v Teplicke. Tento let mu
Sportovy komisér Elsnic uznal ako splnenie vykonnostnej pod-
mienky stupiia C. Stefan Plegko sa stal prvym plachtédrom a nosi-
telom tohto stuptia na Slovensku.

Ing. Josef Elsnic potom na svojom vetroni Kasel 20 lietal
skugobne nad Stranikom a Dubrtiom 2,5 hodiny. Po tomto lete
vyhlasil $portovy komisér Elsnic Stranik za najvyhodnejsi plachtér-
sky terén nielen v Ceskoslovensku, ale i v Eurépe. Ihned' zariadil,
aby sa na severnej strane pod Malym Stranikom postavil hangar.
Otvorili ho uz 24. augusta 1935. Zasluhou vynikajticeho prazského
plachtdra a medzinarodného $portového leteckého komisara sa na
Straniku v nasledujiicom roku konali III. celoStatne preteky v plach-
teni na Stranfku pri Ziline. Pretekov sa ztidastnilo 17 druZstiev
z celého Ceskoslovenska (¢omu sa podrobne venovala eska tlac
z jula 1936).

III. slet éeskoslovenskiyjch plachta#ii v Ziline

Za casti 17 druZstev a témé¥ dvojndsobného poctu vétroriii byl v nedeli
5. ¢ervence zahdjen na kopci Strandku u Ziliny 3. slet plachtari MLL. Cetni
oficidlni hosté v Cele s div. gen. Handkem a posl. Srbou s potésenim konsta-
tovali, Ze-startovati bude Sest ryze Ceskoslovenskijch origindlnich konstrukct



¢ vetroriil, z nichZ predevsim ,Malva”
Ing. Chalupu se zalomenymi kridly
- a mimorddné elegantni Zlin X.
konstruktéra Lonka dokumentovali
vyspelost mnadich konstruktérii.
Z ostatnich nutno vyzvednouti typ
VSB 35, kteryj se také plné osvédcil

a mél lvi podil na tom, Ze jeho druz-

Zdvodnik Piterman na , Tuldku” v pozadi
panorama Malé Fatry

stvo Olomouc 1. odneslo si proni
cenu ,Tuldk” a jeho konstruktér
Piterman pak , Fortuna” §pit¢ilske’ho, ,,Chichich” Zrnuiv ukazovali, kam md
smérovati smysl a prdce nasich plachtaiii — nasi letci na nasich strojich.

Pres neprizeri pocast, ponévadz létalo se pouze t¥i dny, bylo dosaZeno
pozoruhodnyjch vysledkii: Glatzner, Zlin, pFekonal vyjskovy rekord CSR. vys-
kou 1230 m nad mistem startu. NejdelSiho letu dosdhl Stanojevic, Jugosldvie,
8 hod. 30 min. Z nasich Piterman 8 hod. 7 min. Nejvétsi ddlka namérena
Hiibnerovi, Prostéjov, 28 km.

Ceny obdrzeli: Putovni cenu presidenta republiky druzstvo Olomouc I.
Zlaté hodinky presidenta republiky Piterman za nejlepsi vijkon jednotlivcii.
Cenu ministra Ing. Dostdlka Glatzner, cenu ministra Dr. Frankeho Stanoje-
vi¢, Jugosldvie. Ostatni piloti v pofadi Hiibner, Handk, Krdlovd obdrZeli ceny
riiznyjch firem. Cenu Avie dostal Prachat, Olomouc, za druhy nejlepsi vijkon
jendnotlivcil.

Poradi druZstev podle poctu bodii: Olomouc I., Praha 1., Prostéjov-
Louny, VS. Brno, Grupa Deveti, Olomouc II., Walter-Zdice, Zlin atd.

Sletu vicastnili se i plachtai Jugosldvie Grupa Deveti a jisté byli, prdvé
jako vSichni nasi, uplné spokojeni nejen s dosaZenymi vysledky a vhodnym
terénem, ale i krdsnym rdmcem slovenskych hor, jimzZ se mohli denné obdi-
vovati z vrcholu Straniku. (O. Brachtl)

Na uskladnenie vetrofiov postavili pod Stranikom eSte jeden
velky dreveny hangar. Neskor tu vybudovali i tovéreti na vyrobu
vetrofiov a opravoviiu lietadiel, kde sa robili generalne opravy
klzakov a vetroniov pre celé Slovensko.

Dnes Stefana Pleska pravom povaZujeme za zakladatela
plachtarstva na Slovensku. Jeho zasluhou sa stal Stranik vynikaja-




Pavol Poliacek
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cim plachtarskym strediskom v CSR a vznikla tu Ustredné plach-
tarska $kola (UPS) na Slovensku. Takmer vetci vojenski letci a letci

Ceskoslovenskych aerolinii na Slovensku sa v plachteni vyskolili

na Straniku.

g
Yy

Coicnyf klzdk SG-38

Pavol Poliacek

Po priekopnikovi a zakladatelovi Zilinského letectva Stefa-
novi Pleskovi letecké Zezlo prevzal jeho Ziak a neskor ucitel lieta-
nia, legendédrny Zilinsky letec Pavol Poliacek.

Narodil sa v Ziline 10. jina 1920. V chlapéenskych rokoch sa
ako samouk venoval leteckému modelarstvu. Neskor sa vSetci byvali
modeléri zaradili do plachtérskeho vycviku pod vedenim Stefana
Pleska. Medzi nimi bol i mlady Palko Poliacek. Lietat zacal na
klzéku Zlin V na byvalom vojenskom cvicisku Brezovy majer
v Ziline. V nasledujtiicom roku sa tu vybudovalo vojenské letisko.
Po pociato¢nych ,Surdkoch” a skokoch zacali pilotni Ziaci vyuZzi-
vat na lietanie mens3ie kopce ako Vel ky Diel nad vojenskym cvicis-

kom, neskdr kopec Dubrava nad Byt¢icou pri Ziline.

Vypis z kroniky Aeroklubu Zilina: ,Byvali modelari ako
Vatkerty, Poliacek, Cesnek, Bobek, Parnicky, Budik, Klein a ini pre-
viedli na klzdku na vojenskom cvidisku Brezovy majer ukézkovy



let. Pilotny ziak, v tom ¢ase sotva dvanastro¢ny Palko Poliacek,
vykonal pre Zilinéanov takmer historicky let na klzaku Zlin V, ked
vo vyske 5 metrov lavou rukou pozdravil divakov. Takto sa stal
mila¢ikom Zilin¢anov. Dlho medzi ob&anmi kolovali nazory, Ze
v takej rychlosti mu mohol tlak vzduchu aj ruku odlomit.”

Chlapcom plachtarom uz skoky nestacili. Vyhliadli si kopec
Ddubrava pri Bytcici, kde uz dosahovali vysku 10 a viac metrov.
V tom case to boli vykony na vysokej tirovni. Po schvaleni plach-
tarskeho letiska na Straniku sa Pavol Poliacek spolu s ostatnymi
chlapcami velmi intenzivne venoval lietaniu na Straniku. Tu uz
nemuseli klzak z kasdrni na kopec vynasat 3 — 4 km. Este stdle
klzék nosili na kopec, ale uz to bolo menej naro¢né, ako ho nosit
zo Ziliny.

Plachtarsky odbor sa velmi rychlo a mohutne rozvijal. Polia-
¢ek uz vtedy patril medzi najlepsich Ziakov. Neskodr sa stal vyni-
kajticim plachtarom a reprezentantom Slovenska v plachteni. Dlho
posobil v Ustrednej plachtarskej §kole Slovenska (UPSS) ako udi-
tel lietania.

Zaroven s vystavbou plachtarskeho strediska na Straniku
prebiehala i vystavba vojenského letiska Brezovy majer v Ziline.
Pri jeho otvarani roku 1935 letci z Moravy a Ciech v spolupréci
s Masarykovou leteckou ligou (MLL) a vojenskymi letcami uspo-
riadali prvy a mohutny letecky deni v Ziline. Lietali tu na réznych
typoch lietadiel: Brandenburg, Sardela, Aero 11, Praga E-114 Baby,
BH-11 Bosca, vojaci na Avidch B-534. Zilin¢ania prvy raz videli
akrobatické obraty lietadiel. Vysoku pilotdZ previedli vojenski letci,
ktori uz vtedy v Ziline posobili.

Tak ako III. celo$tatne plachtdrske preteky CSR na Straniku,
aj letecky deft v Ziline urychlil rozvoj plachtarstva na Straniku
a motorového lietania v Ziline. O bezmotorové lietanie prejavilo
zaujem mnozstvo chlapcov i dievéat. Na vojenskom letisku sa zacal
civilny vycvik motorového lietania. Na motorovy vycvik vybrali
niekol ko pilotov plachtarov. Boli to Stefan Cesnek, Jan Budik, Bar-
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tolomej Klein a, samozrejme, aj Pa-
vol Poliacek. Pri motorovom letec-

~—
~—

kom vycviku tcinne poméhali vo-
jenski letci.

Pocas 1. Slovenskej republiky
sa motorovy letecky vycvik znacne
obmedzil. Po okupdcii Zzilinského
letiska nemeckym letectvom sa
letecky vycvik prerusil, vstup na
letisko bol zakdzany. Lietalo sa len
na Straniku. Aj tu boli letové pod-
; P ek mienky velmi obmedzené. Nemci
Pavol Poliacek tu cvicili svojich pilotov.

Po 2. svetovej vojne nastal mohutny rozvoj letectva. Po vy-
tvoreni Slovenského nérodného aeroklubu v Ziline (SNA) sa Pavol
Poliacek stal predsedom motorového odboru. Tato funkciu vyko-
naval az do zaniku Slovenského narodného aeroklubu. Roku 1952
vznikla nova leteckd organizécia Dobrovolny zvaz letectva (Doslet),
kde opét pracoval ako vedtci motorového odboru. Po kratkom
posobeni Doslet zanikol a 1. januéara 1953 vznikla nova branné orga-
nizacia Zvaz pre spolupracu s armadou (Zvazarm), ktory v krajskom
aeroklube zdruZoval vSetky letecké odbory: letecké modelarstvo,
bezmotorovy, motorovy a parasutizmus.

Pavol Poliacek bol nielen dobry letec, ale aj dobry a skiseny
letecky modelar. Krajsky vybor Zvazarmu ho poveril, aby na pri-
zemi budovy Krajského vyboru zvdzarmu v Ziline zriadil mode-
larsku predajnu, kluboviiu a dielfiu pre leteckych modeléarov. Ttto
ulohu Pavol Poliacek splnil velmi dobre. Pod jeho vedenim sa na
letisku v Ziline uskutoénili mnohé krajské, celoslovenské i medzi-
narodné letecké stutaze modeldrov. Ked sa predajia zabehla, pre-
vzal ju docasne letec Franti$ek Smehyl. Vedtcim krajského odboru
leteckych modelarov sa stal Jan Gacik, ktorému Pavol Poliacek
ochotne pomahal, najma pri organizovani leteckych modelarskych



stitazi. Sdm sa i nadalej venoval lietaniu ako uditel bezmotorového
a motorového lietania. '

Pavol Poliacek letectvu zasvitil cely svoj Zivot. Nepoznal
pracovny ¢as, eSte aj dovolenku travil na letisku — s vynimkou jedi-
nej zimnej rekreacie v Marianskych Laznach. Vyskolil vela dobrych
letcov, plachtérov a motorovych pilotov. Za plodnt a dlhoro¢nt
pracu v letectve mu Krajsky vybor Zvazarmu udelil zlaty odznak
Za obetavd pracu”, titul Vzorny ucitel lietania a mnohé iné vyzna-
menania. Za priekopnicku a dlhoro¢nt pracu v letectve mu Medzi-
narodné leteckd organizédcia so sidlom v Parizi udelila jedno
z najvyssich vyznamenani, zlaty odznak a diplom Paula Tissan-
diera.

Pamatam si na jednu letecktd prihodu, ktora sa Stastne skon-
¢ila. Boli sme na no¢nom lietani na letisku v Tomcanoch pri Mar-
tine. Palovi Poliac¢kovi po Starte vysadil motor. Pristaval rovno do
tmy. Ked vystupil z lietadla, zistil, Ze lietadlo sa zastavilo asi 10
metrov pred mohutnou lipou. Po prichode na Start na stojanke
pilotom povedal: ,Mal som Stastie, ale mnia smrtka nechce.” Jed-
ného dna si ho vSak predsa nasla. Jeho Zivot ukoncila zakerna
choroba. Zomrel 20. médja 1985 vo VysSnych Hagoch. Pochovali ho
v rodnej Ziline, ktord mal tak rad.

Palko Poliac¢ek sa uz ako 12-ro¢ny chlapec stal milac¢ikom
Zilin¢anov. Pala Poliacka poznali ako legendarneho Zilinského
pilota, ktory sa spolu so Stefanom PleSkom zaraduje medzi prie-
kopnikov nielen Zilinského, ale i slovenského letectva. Ved na Stra-
niku v Ustrednej plachtarskej §kole Slovenska obaja $kolili pilotov
pre celé Slovensko. Pavol Poliac¢ek bol vynikajtci ¢lovek, priatel,
ucitel i letec.

Stefan Cesnek

Medzi priekopnikov Zzilinského a slovenského letectva pra-
vom patri aj nestor Zilinského lietania Stefan Cesnek. Narodil sa
20. augusta 1917 vo Varine. UZ ako maly chlapec so zdujmom hla-
del na vojenské pozorovacie lietadlo, ktoré obcas z Nitry alebo
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Piestan preletelo ponad Varin. Aj maly Stevko tiZil vznégat sa ako
vtdk. Ked sa ho rodicia pytali, ¢im chce byt, bez rozmyslania
odpovedal, Ze masSinfirerom na aeroplane.

Tento okridleny sen sa mu splnil, ked sa rodicia prestahovali
do Ziliny. Dostal sa medzi chlapcov, zanietenych leteckych mode-
larov, ktorych na Zilinskej redlke viedol profesor Smilauer (Jan Budik,
Parnicky, Pavol Poliacek, Mikulas Jancek, Bartolomej Klein, Vat-
kerty, Bobek a dalsi). Tu sa zacali rozvijat jeho letecké schopnosti
v spoloc¢nosti chlapcov s rovnakymi zaujmami.

Chlapci zhanali modelarsky material, nacrtky a plany jed-
noduchych leteckych modelov na gumeny pohon a podla nich
zhotovovali ozajstné letecké modely. Vel ké problémy mali s letec-
kym modelarskym materialom, v Ziline nebola modelarska pre-
dajria. Svoje modely skdsali na vojenskom cvicisku Brezovy majer.
Tu siich v8imol velitel Zilinskej vo-
jenskej posddky major Cen&k Vy-
metal, ktory bol tieZ vasnivy letec-
ky modelar. Chlapcom nakupoval
modelarsky material v Prahe a vel-
mi im pomahal.

Neskér, ked sa v Ziline zalo-
zil plachtérsky kriZok pod vedenim
Stefana Pleska, aj mladého Cesneka
zaradili do plachtarskeho vycviku.
Jeho letecké chodnicky boli spolo-
_a ¢né s Palom Poliackom, Janom

Stefan Cesnek, Budikom, Bartolomejom Kleinom,

nestor Zilinského letectva s AABL
Vatkertym, Horvathom a dalSimi

chlapcami. V plachtarskom vycviku potom pokracoval na Stra-

niku.

V septembri 1934 odisiel Stefan Cesnek studovat na strojnicku
priemyslovku do Kosic, kde bolo vojenské a dopravné letisko. Bol
tam aj hangar motorovej letky Masarykovej leteckej ligy (MLL)



Kosice, ktora vlastnila lietadlo Brandenburg a 5-10 Sardelu. Mali
tu polamany klzak Zogling, ktori koSicki plachtari nevedeli opra-
vit. Cesnek sa pontikol, Ze im ho opravi, ¢o sa mu aj podarilo.
Bohaté skusenosti pri opravach klzdkov nadobudol v leteckej opra-
vovni na Straniku v Ziline. V Kogiciach pokracoval v plachtarskom
vycviku a zdrover — na vel'ki radost KoSi¢anov — aj v opravach
poskodenych klzakov.

V Kosiciach Cesnek zacal lietat ako §portovy letec na moto-
rovych lietadlach. Elementarny letecky motorovy vycvik ukondil
uspes$nymi zdvereénymi sktiSkami 12. decembra 1936. Po navrate
do Ziliny sa opat venoval plachteniu na Straniku a motorovému
lietaniu na vojenskom letisku Brezovy majer. V tom obdobi sa uz
s obavami hovorilo o moZnej vojne. Vlada Ceskoslovenskej repub-
liky vyhlésila nabor , Tisic novych pilotov republike”. O vojenské
letectvo bol medzi mladeZou obrovsky zdujem. Do armady, do
leteckej 8koly v Prostéjove, sa prihlasil aj Stefan Cesnek. Zaradili ho
do leteckej 8koly pre ddstojnikov v zdlohe v PieStanoch. Tu absol-
voval vycvik pilota pozorovatela a spojovacieho letectva.

Po skonéeni vojenskej sluzby v lietani pokradoval v Ziline
ako instruktor motorového lietania v Slovenskom narodnom aero-
klube.

Ked vznikla roku 1952 nova letecka organizacia Doslet, zasta-
val v nej funkciu vediiceho motorového odboru. Velmi rad lietal
ako pilot vysadzovac na lietadle Brigadyr L-60.

Stefan Cesnek zomrel 23. februara 1995. Pochovali ho v Ziline.
Bol to skvely ¢lovek, rozvazny a velmi priatelsky, ochotne kaz-
dému poradil a pomohol. Medzi pilotmi a hlavne parasutistami
bol oblubeny. Za dlhoroénti priekopnicku pracu v letectve ho pra-
vom mdZeme povazovat za nestora Zilinského letectva.

Aj jemu Medzindrodnd leteckd organizdcia v PariZi udelila
najvyssie vyznamenanie, zlaty odznak a diplom Paula Tisandiera.
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~ Jan Budik
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Instruktdz pred letovym diiom — zlava Valent Pauco, Stefan Cesnek, riadiaci lietania
Frantisek Smehyl, Emil Julény.

Jan Budik chodieval po tych istych leteckych chodni¢koch
ako Pavol Poliadek a Stefan Cesnek.

Narodil sa v Ziline. V kronike Krajského aeroklubu Zilina sa
spomina iba jeho meno. Patril k priekopnikom Zilinského letectva,
preto si zaslizi omnoho viac pozornosti. Ako chlapec bol ¢lenom
leteckého modelarskeho krizku na Zilinskej redlke. Rovnako ako
Poliacka, Cesneka a Kleina vybral Stefan Plesko ajjeho do plachtar--
skeho vycviku roku 1934. Prvé ,Surdky” a skoky na klzédku Zlin V
robil na vojenskom cviisku Brezovy majer v Ziline. Poletovat zacal
na kopci Velky Diel nad vojenskym cviciskom a neskoér nad Bytci-
cou na kopci Dibrava.

Spolocne s ostatnymi chlapcami preZival utrapy pri trans-
portovani a noseni klzdka na Zilinské kopce. Léaska k lietaniu bola
vsak silnejSia ako vsetky problémy. Pilotny plachtérsky vycvik
rovnako ako indtruktorsky vycvik absolvoval na Straniku. Spolu
s Pavlom Poliackom boli prvymi instruktormi leteckého vycviky,
ktorych vyskolil Stefan Plesko. Neskor k nim pribudli Bartolome;j
Klein a Stefan Cesnek.



V pociatkoch prvej Sloven-
skej republiky roku 1939 absolvoval
Jan Budik vycvik motorového pilota
a ziskal aj opravnenie ucitela moto-
rového lietania. Po skonéeni 2. sve-
tovej vojny pokracoval v lietani na
letisku Brezovy majer v Ziline.
Okrem motorového lietania velmi
obluboval plachtenie. Ked roku
1952 vznikla nova celostatna letec-
k& organizacia Dobrovolny zvaz
letectva (Doslet), Jan Budik zastaval
v aeroklube Zilina funkciu vedd-

Lo O T
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ceho plachtarskeho odboru. Po TS

rocnom posobeni Doslet zanikol

a vznikla nova branna organizacia Zvaz pre spolupracu s armadou
(Zvazarm), do ktorej sa zaclenil aj parasutisticky odbor. V Kraj-
skom aeroklube Zvazarmu Jan Budik pdsobil ako pilot vysadzo-
vaé. Bol to prvy pilot vysadzovaé v Ziline. Lietal na vysadkovom
lietadle UC-61 Fairchild. Velmi rdd som s nim lietal ako parasu-
tista vysadzovac. Ked sme vysadzovali parasutistickych novacikov,
najradSej sme lietali na martinskom letisku v Tomcanoch, ktoré
ma velmi dlha pristdvaciu drahu. Jan Budik pristaval na okraji
letiska a po vybehu lietadlo zastalo v strede pristdvacej drdhy.
ParaSutisti nastupili do lietadla a Budik hned Startoval dalej. Pre-
vadzka bola plynula a bez otacania lietadla, ¢im sa urychlili zoskoky
a uSetrili pohonné hmoty.

Jén Budik bol vyborny a vSestranny letec. Vychoval vela
plachtarov i motorovych pilotov a vysadil stovky parasutistov. Bol
vtipny a mal veselii povahu, preto bol v aeroklube velmi oblu-
beny. Parasutisti ho mali mimoriadne radi, pretoZe sa na nich pri
vysadkach vZdy usmieval. Jan Budik zomrel mlady, 34-ro¢ny, na
mozgovu prihodu po tdraze. Pochovali ho v Ziline.
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Smehyl
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Augustin Smehyl bol medzi prvymi pilotnymi Ziakmi, vy-
Skolenymi v Ustrednej plachtarskej $kole Slovenska (UPSS). Narodil
sa 21. decembra 1921 v Zastrani. Obec Zastranie leZ{ na severnom
upati Vel'kého Stranika. Tato dedinka sa stala liahtiou bezmotoro-
vych pilotov. Tunajsi chlapci radi pozorovali, ako prebieha pilotny
vycvik na Straniku. Poméhali pilotom vynaSat klzak na kopec
Stranik. Aj oni taZili po lietani. Tato tuZba bola silnejsia ako

naméhava praca pri transportovani klzdkov alebo vetrofiov na
vrchol Stranika. Tu si ich v8imli piloti, Pavol Poliacek, Klein, Budik,
Cesnek alebo Stefan Plegko. Za odmenu ich zaradili do pilotného
vycviku. Okrem mladého Gusta Smehyla to boli aj Janko Mitica
a Mikulas Bolo z Teplicky.

InStruktorom mladého Gusta
Smehyla bol Pavol Poliacek. Ked
zistil, Ze chlapec mé vlohy na lieta-
nie, venoval mu pocas pilotného
vycviku vel'kd pozornost. Gusto sa
mu za to neskdr vitazstvami na
roznych plachtarskych pretekoch
patricne odmenil. Pilotny vycvik

Augustin Smehyl ukon¢il roku
1936.

n— ' Ked sa zdsluhou Stefana Ples- -
Augustin Smehyl T .
ka na severnom tpati Malého Stra-
nika vybudovala Ustredna plachtarska gkola Slovenska a postavili
aj letecké opravovne vetrofiov a klzakov, Augustin Smehyl tam
ziskal zamestnanie ako technik. KedZe bol aj vyborny plachtir,
neskor sa stal zalietavacim pilotom klzdkov a vetrotiov, ktoré boli
po oprave. Vyrédbali sa tu nové vetrone, ale robili sa aj generalne

opravy vetronov pre celé Slovensko.

Po oslobodeni Ceskoslovenskej republiky v roku 1945 sa
nemeckou armédou znicené vojenské letisko Brezovy majer opra-
vilo a obnovila sa leteckd ¢innost. V tomto obdobi Smehyl ako
skuseny plachtar absolvoval vycvik motorového pilota na letisku



v Ziline. Aj tu mu bol uéitelom lietania Pavol Poliacek. Po zruseni
UPSS a leteckych opravovni Gustdv Smehyl pracoval ako technik
v leteckych vojenskych opravovniach v Trenéine. Po roku sa vratil
a zamestnal sa ako technik v Krajskom aeroklube Zvazarmu na
letisku v Ziline.

Augustin Smehyl bol vynikajtci plachtar. Spolu s Pleskom
a Poliackom sa zucastnil na mnohych plachtarskych pretekoch
a takmer kazdy rok stdl na stupni vitazov. V jeho rodinnom dome
v Zastrani sa nazbieralo mnoho diplomov, poharov a inych oceneni
z plachtérskych pretekov na Slovensku i v zahrani¢i. Roku 1955
bol Augustin Smehyl jediny Slovak v narodnom muzstve na maj-
strovstvach sveta v Pol'sku na letisku v Le3ne.

Gusto Smehyl bol nielen dobry pilot, ale i dobry ¢lovek. Na
letisku kaZdému ochotne poméhal a radil. Ked zrusili letisko v Ziline
i vycvikové stredisko na Straniku, uZ tu nevidiet lietat vetrone.
Stranik vSak neosirel. Stal sa vybornym vycvikovym strediskom
rogalistov.

83-ro¢ny Gusto byva v rodnom Zastrani. Zo svojho rodin-
ného domu pozoruje lietanie rogalistov nad legendarnym Strani-
kom a spomina na zasli sldvu byvalého plachtarskeho raja na
Straniku.

Pre zaujimavost uvadzam prehlad a umiestenie pilotov
z Plachtarskeho strediska Stranik.

Meno Org. Umiest. Rok Miesto sutaze Nazov sttaze
Plesko PPS 1 1941  Stranik Majstr. Slovenska
Poliacek PPS 2; 1941  Stranik Majstr. Slovenska
Smehyl PPS 2 1945  Nitra Majstr. Slovenska
Plesko PPS i 4 1947  PieStany Majstr. Slovenska
Smehyl  PPS 2. 1947  Piestany Majstr. Slovenska
Poliacek PPS o 1947  PieStany Majstr. Slovenska
Poliacek PPS 3. 1947  Svaj¢iarske Alpy Majstr. sveta
Smehyl  PPS 3t 1949  Poprad Majstr. Slovenska
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Meno Org. Umiest. Rok  Miestositaze  Nézov sttaze

PleSko  PPS 5 1949  Poprad Majstr. Slovenska
Poliacek PPS 6. 1949  Poprad Majstr. Slovenska
Plesko  PPS L 1950  Partizénske Majstr. Slovenska
Smehyl  PPS 2, 1950  Partizédnske Majstr. Slovenska
Poliacek PPS 3 1950  Partizdnske Majstr. Slovenska
Smehyl PPS b 1951  Partizdnske Majstr. Slovenska
Visfiovec Zilina 2. 1951  Partizdnske Majstr. Slovenska
Poliacek PPS 4. 1951  Partizénske Majstr. Slovenska
Smehyl CSR 3. 1955  Polsko,Le$no  Majstr. sveta

Bartolomej Klein bol tieZ jednym z modelarov zo Zilinskej
redlky. Ako chlapec snival o lietani. Jeho sen sa splnil, ked si ho
Stefan Plesko vybral a zaradil ho do plachtarskeho vycviku. Spo-
lo¢ne s Poliackom, Budikom a Cesnekom vynégal zo Zilinskych
kasarni klzak Zlin V na vzdialené
vojenské cvicisko Brezovy majer,
alebo azZ do Bytcice na kopec Diib-
rava.

Plachtarsky vycvik ukonéil
na Straniku, kde aj tspeSne absol-
voval inStruktorské skusky. Spolu
s Poliackom, Budikom a Cesnekom
patril medzi prvych pilotnych in-
Berco Kiein Struktorov na Straniku v UPSS.

Tesne pred 2. svetovou vojnou absolvoval na vojenskom
letisku Brezovy majer letecky motorovy vycvik. Po skonéeni vojny
lietal na letisku v Ziline ako plachtar i ako motorovy pilot. Ako
plachtar patril Berco Kein medzi desiatich najlepsich plachtarov
na Slovensku. V tom obdobi Slovensky narodny aeroklub Zilina
vlastnil franctizske dvojplosné lietadlo Morane, na ktorom Berco
Klein najrads3ej lietal. Bol nielen dobry plachtér, ale aj dobry uéitel
lietania, rovnako ako jeho syn Pavol. Vyskolil mnohych dobrych
pilotov na Straniku i na Zilinskom letisku. Bol optimista, preto ho
vsetci piloti mali radi.



V obd¢ianskom Zivote bol Berco zlatnik a hodindr. Lietanie
mal rad a od lietania ho neodradilo ani to, Ze na letisko do Ziliny

musel aj so svojim synom dochéddzat z Bytce.

Nl
lmre

iAlaaar Adames,
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vinskeho

Medzi najlepsich plachtdrov Slovenska zo Ziliny a PPS Stranik patrili Stefan Plesko,
Augustin Smehyjl, Pavol Poliadek, Viadimir Budik, Jin Budik a Berco Klein

Jan Micdica patril spolu s MikuldSom Bolom a Augustinom
Smehylom medzi prvych pilotnych Ziakov. Aj oni ako chlapci pozo-
rovali letecky vycvik plachtarov na Straniku. Aj oni im pomahali
vynasat klzaky a vetrone na vysoky kopec. Ich ttiZba lietat sa zacala
plnit, ked ich Stefan Plesko zaradil do plachtarskeho vycviku.

Jan Micica absolvoval plachtdrsky vycvik na Straniku pod
vedenim Stefana Pleska a neskor Pavla Poliacka. Ukonéil ho roku
1936. Neskdr aj on posobil na Straniku ako inStruktor pléchtér-
skeho vycviku. Roku 1946 absolvoval na letisku v Ziline vycvik
motorového pilota. Jeho ucitelom lietania bol Pavol Poliacek. Lie-
tanie sa neskor stalo jeho povolanim.

Jdn Micica
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Jan Micica sa narodil 7. februéra 1920 v Zastrani. Po absol-
vovani leteckého vycviku motorového pilota v ¢ase novovzniknu-
tej leteckej organizacie Dobrovolny zviz letectva (Doslet) lietal
ako pilot vlekar vetroriov. Po smrti pilota Jana Budika od roku 1954
lietal ako pilot vysadzovac na lietadle UC-61 Fairchild. Roku 1955
sa preskolil na pilota vysadzovaca na lietadlo C-3 Siebel, na kto-
rom lietal dva roky. Po nalietani dostato¢ného poctu hodin a zis-
kani potrebnej praxe na via¢Som dvojmotorovom lietadle odigiel
v lete roku 1957 pracovat do Ceskoslovenskych aerolinii.

Letel ako dopravny letec na
linke Bratislava — Praha — Karlovy
Vary — Maridnské Lazné a spat.
Diia 8. juna 1972 sa stala na tejto
linke tragickd udalost. Pri tinose
jeho dopravného lietadla teroristi
a vzdusni pirati na cele s Adami-
com zastrelili v lietadle Jana Micicu.
Stastim pre cestujdcich bolo, Ze
riadenie lietadla ihned prevzal jeho
spolupilot Dominik Chrobak. Nové
: zilinské letisko v Dolnom Hricove

Jén Micica v tom case este nebolo celkom do-

kondené. Zial, prvé lietadlo, ktoré

na nom pristélo, L-410 turbolet, priviezlo telesné pozostatky Jana
Micdicu.

Jan Micica zahynul pri svojom povolani, ktoré mal tak rad.
Zahynul zdkernou rukou vraha. Mal 52 rokov, ked musel opustit
svoju manzelku a tri milované deti. Na poslednej ceste sa s kapi-
tdanom Janom Micicom rozluéilo niekol'ko tisic obyvatelov Ziliny
a 8irokého okolia. Bolo medzi nimi aj vela pilotov Ceskosloven-
skych aerolinif a pocetna rodina letcov a parasutistov z Krajského
aeroklubu v Ziline. Ako posledny pozdrav piloti Vasil Koll4r a Bohu3
Michulek zhodili na hrob Jana Micicu veniec a kyticu kvetov
z vrtulnika.






Mikulas Bolo sa narodil v Teplicke nad Vahom, ktora lezi
v malebnom prostredi pod Malym Stranikom, na jeho juZnom
upati. Ked mlady Mikuld$ videl nad Stranikom lietat vetrone
a klzéky, aj on zatiiZil po lietani. Aj on pomdhal plachtdrom vynasat
lietadld na kopec Stranik. Aj jeho zaradili do pilotného vycviku.
Vtedy este Mikuld$ netusil, Ze neskorsie sa lietanie stane jeho
zamestnanim. Plachtarsky vycvik ukondil spolu s Augustinom
Smehylom a Janom Midicom na Straniku roku 1936. Instruktorom
im bol Pavol Poliacek. Neskor ziskal aj opravnenie inStruktora
plachtéarskeho vycviku. Ked sa na
severnom upati Malého Stranika
postavil hangér a letecké opravovne
bezmotorovych lietadiel, mlady
Mikulas tu ako zruény remeselnik
nasiel zamestnanie ako opravar
lietadiel. Pokrac¢oval v lietani a zis-
kal opravnenie zalietavacieho pilo-
ta lietadiel a klzdkov po generalnej
oprave. Ked roku 1953 vznikol Kraj-
sky aeroklub Zvizarmu v Ziline,
Mikul4s Bolo prevzal funkciu na-
Celnika krajského plachtarskeho
odboru. V tejto funkcii pdésobil aZ
do roku 1964. Mikulds Bolo

Po zruSeni Zilinského letiska sa Krajsky aeroklub prestahoval
na letisko do Martina. Medzitym sa dokon¢ila vystavba nového
zilinského letiska v Dolnom Hricove. Zlticenim krajskych aero-
klubov Zilina a Bansk4 Bystrica vznikol novy Stredoslovensky
krajsky aeroklub (SSKA) so sidlom v Martine. Po roku sa prestaho-
val na nové letisko kapitdna Jdna Micicu v Dolnom Hri¢ove. Kraj-
sky aeroklub zanikol a vytvoril sa z neho miestny Aeroklub Zilina.
Mikulas Bolo sa stal jeho prvym nacelnikom. Tuito funkciu vyko-
naval do roku 1970.

Mikulas Bolo po absolvovani motorového leteckého vycviku
roku 1950 ziskal aj oprdvnenie ucitela motorového lietania a ob-

Mikulds Bolo
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Jian Visriovec

24

chodného pilota. Od roku 1962 posobil ako ucitel lietania na VSD
v Ziline, $pecializécia prevadzka a ekonomika leteckej dopravy.
Do roku 1977 spolu so svojimi spolupracovnikmi Dusanom Kuch-
tom, Ing. Karlom Jungmanom a Petrom Adamkom vycvicili 340
pilotov tejto skoly. Leteckt ¢innost zanechal Mikulds Bolo v decem-
bri 1977 a odisiel na zasliZeny odpodinok. Zije vo svojej rodnej
obci Teplicke nad Vahom pod malebnym legenddrnym Strani-
kom.

O tom, Ze lietanie na Straniku bolo zasliZzenou odmenou za
namahavu pracu, svedcia aj dobové fotografie. Vytiahnut vetron
na Maly alebo Vel'ky Stranik bola naozaj tazka praca.

Transport vetroria Grunau Baby na Malyf Stranik

Z pilotov, pdsobiacich v Krajskom aeroklube v Ziline a vys-
kolenych na Straniku v PPSS, spomeniem este niektorych vybor-
nych plachtérov, Jana Visnovca, Vladimira Budika a Frantiska
Smehyla.

Jan Vistiovec byval nedaleko letiska Brezovy majer v Ziline.
Denne pozoroval prevddzku na letisku, vojenskych alebo civil-
nych pilotov. Prihlasil sa do plachtarskeho odboru. Prvé ,$urdky”



Start vetroria Grunau Baby z Malého Stranika

a skoky robil na klzdku Vrona bis OK 053. Bol to vyborny klzék pre
zadiatoénikov. Roku 1943 dostali Zilin¢ania moderny klzak nemec-
kej konstrukcie s vysokou lyZou a odpruZeny dvoma tlmi¢mi.
Volali ho Sulglajter alebo Glajter. Skolsky klzak. Na tomto klzaku
Jan Visfiovec roku 1943 absolvoval trojtyZdenny kurz v Ustrednej
plachtarskej gkole Slovenska na Straniku. Vedticim UPSS bol Ste-
fan Pagac, Vistiovcovymi indtruktormi boli Pavol Poliacek a Bar-
tolomej Klein. Absolventi tohto kurzu vsetci splnili podmienky
vykonnostného stupiia B. Jediny Jan Visniovec dosiahol odznak
stupna C.

Roku 1944 zilinské letisko okupovali nemecki letci. VSetci
slovenski piloti mali pristup na letisko zakazany. Lietalo sa len na
Straniku, aj to v obmedzenych podmienkach, pretoZe Nemci aj tam
cvidili svojich pilotov. Motorové lietanie pilotov Zilinského aero-
klubu bolo preruSené. Obnovilo sa aZ po skonceni 2. svetovej vojny.
Motorovy odbor vtedy viedol Stefan Cesnek a uditelmi lietania
boli Pavol Poliadek a Jan Budik. Roku 1950 Jan Visnovec absolvoval
letecky motorovy vycvik. Lietalo sa na réznych typoch mensich
a vykonnostne slabsich lietadlach ako E-54, Klemm, Zlin, Zobor
a najmaé na lietadle Piper Cub. Bolo to malé farmarske lietadlo, ktoré
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Sprava Jin Vistiovec, Stanislav Osadskyj a Valent Pauco

klub kupil od americkej arméady. Spolu s Janom Visfiovcom sa za
motorovych pilotov vyskolili aj Vladimir Budik a Milan SliZz.

Po vzniku novej leteckej organizacie Doslet — Dobrovolny
svaz letectva (r. 1952) — priprava pilotov nadobudla tplne novy
charakter. Kazdy pilot sa preskolil podla novej leteckej osnovy
SPUL (skola pilotov a uéitelov lietania). Cielom bolo preskolenie -
vSetkych pilotov na nové kvalitnejSie typy lietadiel a kvalitnej§iu
pripravu vysSej pilotaze vSetkych pilotov. Do Ziliny v aprili 1952
prisiel na Styri mesiace vynikajtci prazsky ucitel lietania Ladislav
Pohotely, ktory preskolil podla SPUL-u vetkych Zilinskych pilo-
tov. Z Jana Visiiovca sa stal vynikajtici akrobat a ucitel lietania.
Lietal a vysokd pilotaZ predvadzal na mnohych leteckych diioch na
Slovensku. Po tragickej smrti Viléma Kristu, vynikajiceho ostrav-
ského leteckého akrobata, Jan Visiiovec lietal aj na leteckych diioch
na Morave.

Roku 1959 odisiel Jan Visiiovec k Ceskoslovenskym aeroli-
niam, kde lietal ako taxikér na lietadle 1.-200 Morava. O rok neskér



tragicky zahynul na Morave na Hostynskych vrchoch. Jan Visiio-
vec bol velmi dobry letec. Ako uditel lietania vyskolil vela pilotov
plachtarov a aj motorovych pilotov.

Vladimir Budik sa narodil
v Ziline 17. okt6bra 1925. Bol mlad-
Sim bratom ucditela lietania Jana
Budika. Aj on Sliapaval po hor-
skom chodni¢ku zo Ziliny na Stra-
nik. Plachtarsky vycvik absolvoval
hned po skonceni 2. svetovej vojny.
Uspesne vykonal aj ingtruktorské

skusky ucitela plachtenia. Tito pra-
el cu mal velmi rad a vykonaval ju
Vladﬁﬁi% Budz’k ‘ ako aktivista. Roku 1950 spolu
s Janom Vistiovcom a Milanom Sli-
Zom absolvoval motorovy letecky vycvik na letisku v Ziline. Neskor
absolvoval zdverecné skusky uditela lietania motorovych pilotov.
Ako motorovy letec ¢asto vypomaéhal ako vlekar bezmotorovych
lietadiel. Motorovy letecky vycvik ukondil pod vedenim Pavla Po-
liacka a svojho brata Jana. Plachtenie mal vSak radSej ako motorové
lietanie. Ako bezmotorovy letec dosahoval velmi pekné vysledky.
Bol jediny Zilinsky bezmotorovy letec, ktory uskutocnil 300 km
dlhy prelet na vetroni VI-125 Sohaj zo Ziliny do Prahy. Tento
vykon je o to cennejsi, Ze vzduiné pridenie v Ceskoslovensku
velké prekvapenie praZskych pilotov na letisku Praha — To¢na.
Bola to posledna disciplina, ktord Vladimirovi Budikovi chybala
na ziskanie zlatého odznaku a vykonnostného stupna zlaté C.

Vladimir Budik bol nielen dobry letec, ale aj dobry uditel lie-
tania. Vycvidil vela dobrych plachtarov i motorovych pilotov. Bol
to nenapadny a skromny clovek.

Frantisek Smehyl sa narodil 2. augusta 1928 v Zastrani ako
mladsi brat Augustina Smehyla. Spolu s dal§im bratom BlaZejom
snivali o lietani. Prvé letecké poznatky ziskaval nedaleko rodnej

Viadimir Budik

Frantisek
Smehyl
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obce, na Straniku. Tu absolvoval
plachtarsky vycvik. Jeho uditelom
lietania bol Pavol Polia¢ek. Neskor
posobil aj ako instruktor bezmoto-
rového lietania.

Po vzniku novej leteckej or-
ganizacie Doslet roku 1952 sa kla-
dol velky doraz nielen na lietanie,
ale i na letecké modelarstvo. Fran-
tidek Smehyl prevzal po Pavlovi
Polia¢kovi krajski leteckii mode-
larsku predajiiu v Ziline. Popritom
absolvoval na letisku v Ziline le-
tecky motorovy vycvik. Neskoér ako letec vojenskych zéloh absol-
voval vycvikovy kurz a preskolenie v celoStatnom vycvikovom
stredisku v PreSove. Pregkolil sa na sovietsky typ lietadla JAK-11.
Boli to vojenské sovietske stihacky v 2. svetovej vojne. Jeho uci-
telom bol plukovnik Franti§ek Hanovec, byvaly vyborny frontovy
letec. Na tomto lietadle Frantifek Smehyl lietal v Martine na
letisku v Tomé&anoch, pretoZe v Ziline na tomto type lietadla lieta-
nie nebolo povolené. V Tomcanoch zadas pdsobil ako nacelnik
leteckej vycvikovej stanice.

Frantigek Smehjl

Ked nastipil kapitdn Jozef Kubica za na¢elnika Krajského
aeroklubu v Ziline, na jeho podnet vznikla na letisku v Ziline
vyborna troj¢lennd leteckd akrobaticka skupina v zloZeni: vedici
skupiny Jozef Filus, Toma§ Kolctin a Franti¥ek Smehyl. Neskér, po
odveleni Toméa3a Kolctina do LVS RuZomberok, na jeho mieste lie-
tal Anton Brezovsky. Tato letecké akrobatickd skupina dosahovala
vysoké parametre. Lietala na leteckych diioch nielen v CSR ale
i v Madarsku a Polsku.

Ked sa v Ceskpslovenskp. zacali vojenské letecké zalohy
preskolovat na vrtulniky, Franti$ek Smehyl bol v KA Zilina prvy
preskoleny na pilota vrtulnikov. Ziskal i opravnenie uditela lieta-



nia na vrtulnikoch. Fera Smehyla méZeme pravom pokladat za
priekopnika vrtulnikového lietania v Zilinskom kraji.

Ondrej Bunta

V Ustrednej plachtérskej §ko-
le na Straniku bolo vycvicenych aj
vela pilotov plachtarov pre arma-
du. Jednym z nich bol aj Ondrej
Bunta, dnes plukovnik letectva vo
vysluzbe.

Plk. Ondrej Bunta, narodeny
6. 1. 1923 v Malej Bytci, sa roku
1939 prihlasil na letisku na Stra-
niku do leteckého vycviku, ktory

Ondrej Bunta

ukondil v roku 1940. Zaciatkom r.
1941 absolvoval trojmesaénu pripravu na Vojenski letecki skolu
v Bratislave. Po absolvovani pozemného vycviku bol preradeny
do Tren¢ianskych Biskupic, kde absolvoval dvojroént Vojenski
letecki 8kolu (E 39). Frekventanti Skoly boli rozdeleni do dvoch
skupin: stihadi a , kravic¢kdri” — pozorovatelia. O. Bunta bol zara-
deni medzi stthacov. V roku 1943 bola cela 8kola premiestnena do
Banskej Bystrice, kde bol vyradeny v hodnosti ¢atnika — pilota.
Roku 1944 bol preloZeny do Piestan k 11. stihacej letke III. slo-
venského leteckého pluku. Z Piestan sa ztcastnil SNP ako pesiak
— velitel druzstva v prapore Haluzického, po zraneni v Cremos-
nom a uteku z nemocnice v Tisovci sa prihlasil na letisku Tri duby.
Mijr. Lesicky ho prijal a ako pilota zaradil do bojov v SNP. Dna 23.
10. 1944 preletel do Polska (Przemysl). Ako stihaci pilot bol po
vycviku zaradeny do leteckého pluku Ceskoslovenského armad-
neho zboru, kde lietal na strojoch LA 5 a LA7 (Lavockin).

Ako stiha¢ sa zucastnil bojov o Ostravu a do Prahy prisiel
ako porudik letectva. Po vojne absolvoval vo Zvolene kurz noéného
lietania a slizil v leteckom ttvare v Piestanoch. Po ukondeni velitel-
ského kurzu bol preloZeny do Milovic pri Prahe, kde bol velitelom
2. leteckého pluku. V 1. 1956 — 60 bol nacelnikom $tdbu leteckého

Ondrej Bunta
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pluku v PreSove, v r. 1960 — 69 v tej istej funkcii v leteckom ttvare
v Malackach (letisko Kuchyna), odkial bol preveleny do Piestan,
kde v hodnosti plukovnika bol velitelom pluku aZ do odchodu do
déchodku v roku 1978. Zije v PieStanoch.

Pocas vojenskej kariéry ziskal mnoho oceneni, medaili, napr.
Vojensky kriz, medailu Za chrabrost a iné. Ostatné ocenenie mu
udelil minister obrany SR r. 2004 k 60. vyro¢iu SNP.

Ako si plk. v. v. Ondrej Bunta spomina na letecky vycvik na
Straniku?

,VZdy, ked pridem do Ziliny, svoj zrak upriem na Stranik. Tu boli
poloZené zdklady méjho profesiondlneho Zivota, tu som vela ziskal. V skrom-
nyjch pomeroch, ale v iiZasnom kolektive Ziakov lietania sme bok po boku
vyndsali vetrone na Start a tesili sa z kazdého ispesného letu. Vijborné
podmienky na lietanie na Straniku, zndsobené kvalitnymi a obetavymi
instruktormi lietania, spojené so zdujmom Ziakov o lietanie sa zapisali
hlboko do duse kaZdého z nds. Aj ked' sa nase cesty rozisli, mnohi uz medzi
nami nie su, odborné znalosti i osobné priatelstvd pretrvdvali a sprevd-
dzali nds pocas celého ndsho Zivota. V' jednej miidrej knihe je napisané:
Do studnicky, z ktorej si sa napil, nikdy nesmies hodit' kameri. Tou kris-
tdlovo Cistou studnickou pre nds bola skola lietania na Straniku”,

Karol Kralik

Narodil sa 24. januara 1925 v Tepli¢ke nad Vahom. Cinnost
leteckej prevadzky na Straniku pritahovala mladez z okolia Ziliny.
Miladi Tepli¢ania sledovali ¢innost letcov aj mechanikov. Priekop-
nikmi plachtarskeho vycviku na Straniku boli ucitelia Javorka
a Gazda, ktori sa ako prvi vzniesli do vzduchu asi do 5-metrovej
vySky na Zahumni, kde bolo cvicisko na balansovanie a skoky.
Start vetrofia sa uskutoétioval gumovym lanom. K. Kralik mal len
par krokov na Zahumnie. UZ ako desatro¢ny si r. 1935 predsavzal,
Ze bude pilotom. Po vybaveni a upraveni pristavacej plochy pod
Stranikom sa vycvik zintenzivnil. Po¢as pretekov niekedy nad
svahmi Stranika a Dubnia plachtilo naraz aj 23 vetronov. Lety K.
Kralika dosahovali vysku az 1300 m a zvlastnostou neboli lety
trvajice viac ako 8 hodin. Patril medzi plachtarov, ktori dosaho-



Karol Krdlik

vali velmi dobré vysledky. Zaujemcovia o lietanie si vytvorili
vlastny aeroklub Tepli¢ka nad Vdhom. Boli zaradeni do 10 — 12
¢lennych druZstiev a plachtarsky vycvik sa uskuto¢noval v sobotu
a v nedelu. Pred skiSkami boli sdstredni v 1- aZ 2-tyzdiiovom
internatnom kurze. Po pilotnych skiiskach pokracoval v plachtér-
skom vycviku na zdokonalenie pilotaZe. V roku 1956 po zrugeni
letiska Stranik sa ¢innost prestahovala na letisko Zilina a doslo
k zruseniu aeroklubu Teplicka nad Vahom. Zanieteny pilot bez-
motorového lietania K. Krélik pracoval v Energetickych zavodoch
v Ziline a v roku 1966 zomrel po tazkej chorobe.

O kopci Stranik uZ roku 1935 medzinarodny $portovy letecky
komisar Ing. Josef Elsnic z Prahy vyhlasil, Ze ma najlepsie pove-
ternostné podmienky nielen v CSR, ale i v Eurépe.

V tejto Casti aspon v kratkosti opiSem poveternostné pod-
mienky Dubnia, Malého a Vel'kého Stranika, ktoré maji vyborné
podmienky na svahové i termické lietanie.
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HEZ i ;. - Rl
Duberi, Malyj a Velky Stranik — pohlad od hangdra niekdajsieho Zilinského letiska
Brezovyj majer

Ty ) ¥ M

Svahové lietanie

__—77«(?\ Ak narazi pohybujtce sa
' >~ ovzdusie — vietor na aktikol-
//7/ /\\ vek prekazku, musi ju preko-
X O nat. Bud ju obide po strandch,
P — alebo — ak sa ngcl.é — musi sa
cez nu preniest. Pritom sa znac-
ne zmeni tvar pridnic. Pretekajiice mnoZstvo vzduchu sa musi nad
svahom zmestit do mensieho priestoru a mus{ tam priadit rych-
lejsie. Preto rychlost vetra nad svahom hory (Dubeti, Maly a Vel ky
Stranik) je vZzdy vacSia, co ma pre plachtenie nad svahom velky
vyznam. Preto plachtari nad Dubtiom a Stranikom dosahovali 500
— 800 metrové prevysenie.
Plachtari pri svahovom lietani musia vSak davat vel'ky pozor,
aby sa pri lietani nedostali do zadveternej strany, kde st silné kle-
savé prady.

Termické priidenie

JuZné svahy Dubna, Malého a Velkého Stranika st privra-
tené k slnku, a preto st po cely den slnecné. Pri slne¢nom pocasi
nerovnomernym ohrievanim vzduchu vznikd zvislé termické pride-



nie (termika). Rychlost termického stipania vzduchu je tym vacsia,
¢im vadsi je teplotny rozdiel vnuitri stipavého pridu a v jeho okoli.

Stupavé termické prudy plachtéri nazyvaji kominy, do kto-
rych sa musia stdlym kriZenim zacentrovat, aby dosiahli maxi-
maélnu vysku. Pri plachteni musia ddvat pozor na zostupné klesavé
prudy, ktoré nazyvaji studne alebo vzdudné priepasti. Ak sa do
nich dostane vetron, velmi rychlo klesa a straca vysku. Plati to aj
pri svahovom lietani na zdveternej strane kopca.

Svahové lietanie s vyuZitim vzostupnyjch termickych priidov

Lietanie nad Dubniom a Stranikom je velmi vyhodné za
juhovychodného vetra, pri vyuzivani svahovych alebo termickych
vzostupnych pridov. Dnes, ked uz na Straniku plachtarsky vycvik
nie je, vyuzivaju tieto svahové alebo termické vzostupné prudy
moderni Ikarovia — rogalisti.

Zdnik pilotnej plachtdrskej skoly Slovenska
na Straniku

Po druhej svetovej vojne vojenski letci lietali uz na velmi
rychlych lietadlach, ktoré dosahovali az 650 km za hodinu. Tie
potrebovali dlhi Startovaciu drahu. Mnohé byvalé vojenské letiska
tieto rychle lietadld nemohli vyuzivat (Spisska Nova Ves, Brati-
slava — Vajnory a aj Zilinsky Brezovy majer). Zilinské letisko vybu-
dovali vojaci roku 1935 na ploche niekdajSieho vojenského cviciska.
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Vsetky tieto letiskd prevzali miestne aerokluby, ktorym na leteckd
¢innost vyhovovali.

Nastal mohutny rozvoj bezmotorového i motorového $por-
tového letectva. V praktickom leteckom vycviku sa prestali pouZi-
vat klzdky. Na radost plachtédrov a pilotnych Ziakov sa skon¢ili

narocné transporty, vynasanie klzakov a vetrofiov na kopce.

Na vycvik pilotov plachtarov dostavali aerokluby dvojmiestne
skolské vetrone. V Ziline sa vyuZival dvojmiestny $kolsky vetro
Kranich, neskér to boli 8kolské vetrone ¢eskoslovenskej vyroby
Pionier a vynikajici Kmotor LG-30. Vyhoda Skolskych dvojsedad-
lovych vetrotiov bola v tom, Ze uditel lietania bol v stalom styku
s pilotnym Ziakom, ktorého hned upozoriioval na chyby. Vycvik
bol ovela rychlej§i ako predtym na kolskych klzdkoch.

Aj pokrodili plachtari lietali na lepsich vetronioch. Skuseni
plachtéri lietali na vykonnych vetrofioch Sohaj Z-25. Cvicilo sa
pomocou vle¢nych lietadiel alebo navijakov, ktoré vetrone vytiahli
az do vysky 300 metrov. Tento vycvik bol rychlejsi, o bola pre
plachtdrov vel'ka vyhoda. Vetroii sa po dosiahnuti patri¢nej vysky
vypol, preletel ponad Véh na blizky Duberi, kde za juhovychod-
ného vetra plachtil aj niekol'ko hodin.
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V dosledku reorganizacie letectva Ustrednti plachtarsku skolu
Slovenska na Straniku, ktord bola v tom ¢ase velmi zndma i v zahra-
ni¢f, zrusili. Cela letecka prevadzka sa prestahovala na letisko Bre-
zovy majer do Ziliny. Na Straniku ostali len letecké opravovne, aj
to docasne. Lietadla po oprave sa zalietavali na letisku v Ziline.
Neskor zrusili na Straniku aj letecké opravovne. Vetrone a moto-
rové lietadlad z celého Slovenska sa opravovali v Leteckych opra-
vovniach v Trendine.

Pilotné stredisko na Straniku a aeroklub Zilina sa spojili
a vytvorila sa nova spolocna organizacia Aeroklub Zilina. Zrodila
sa tak velka leteckd rodina so sidlom na letisku v Ziline. Piloti zo
Stranika a zo Ziliny intenzivne vyuzivali Duben a Stranik na sva-
hové alebo termické lietanie. Pre plachtarov to bol skuto¢ny letecky
raj.

Mohutny rozvoj letectva nastal roku 1952. Vznikla nova celo-
Statna leteckd organizédcia v CSR Dobrovolny zvaz letectva (Doslet).
Slovensky narodny aeroklub a Cesky narodny aeroklub zanikli
a vytvorili sa aerokluby Dosletu. Tato nové letecka organizacia
zdruZzovala vietky letecké odbory, a to: letecké modelarstvo, plach-
tarstvo, motorové lietanie a parasutizmus. V Doslete sa vel ky doraz
kladol na letecké modelarstvo — aj preto vznikla v Ziline vel ki mode-
larska predajia. Krajskym nacelnikom Dosletu bol nadporudik
Bohu$ Benes$, vedticim motorového odboru sa stal Stefan Cesnek,
plachtarskeho Jan Budik, paradutisticky odbor viedla Alena Vala-
chova a modelarsky odbor mal na starosti Jan Gacik.

Aerokluby dostavali vykonnejsie vetrone, cviné i pre pokro-
&ilych plachtarov. Aj motorové lietadld boli vykonnejSie a schopné
vykonavat vietky prvky vyssej pilotaze v zmysle Skoly pilotov
a uditelov lietania. Podla tejto novej leteckej osnovy kazdy pilot
musel dokonale ovladat vietky prvky akrobacie a vy3sej pilotaze.
Vel ky doéraz sa kladol na skupinovi zlietanost a orientacné lety.
Na jar roku 1952 do Ziliny z Prahy pridiel vyborny letec a ucitel
lietania Ladislav Pohofely. Podla novej leteckej osnovy SPUL za
Styri mesiace v krajskom aeroklube preskolil v8etkych motorovych



pilotov. Pri letisku sa vytvorili Styri pracovné priestory, aby si
piloti pri nacviku akrobatickych prvkov navzajom neprekazali.
Pracovny priestor &slo 1 bol medzi Teplickou a Varinom, ¢islo 2
medzi Byt¢icou a Rosinou, ¢islo 3 medzi Banovou a Horkami a pra-
covny priestor &islo 4 bol medzi StréZovom a Hricovom. Na tychto
pracovnych miestach mohli sticasne Styria piloti nacvicovat akro-
baciu. V3etci piloti mali najrad3ej pracovny priestor ¢islo 1, kde sa
akrobatické prvky nacvicovali nad Zelezni¢nou tratou z Teplicky
do Varina. TA im umozilovala precizny nacvik jednotlivych prv-
kov leteckej akrobacie a nevybocovanie z vytyceného smeru.

Dvaja zilinski piloti, Pavol Poliac¢ek a Jan Visnovec, sa letec-
kej akrobacii venovali uz predtym ako samoukovia. Po preskoleni
podla novej leteckej osnovy SPUL patrili k najleps§im leteckym
akrobatom nielen v Zilinskom kraji, ale i na Slovensku. Za Dosletu
patronatnym zdvodom pre Zilinsky aeroklub bola zilinska Celu-
16zka, ktora poskytovala pilotom mnohé sluzby technického cha-
rakteru najma pri roznych opravach. Tu sa zdruZovalo vela pilotov
a priatelov lietania — Jozef Bartko, Jozef GaSparik, Juraj Hauer,
Vaclav Kacirek, Zoltan Lukacovié, Jozef Plod, Jozef Pohorelsky
a dalsi.

Po roku svojej ¢innosti Doslet zanikol a 1. januara 1953 vznikla
namiesto neho nové vynikajica celoStatna brannd organizdcia Zvaz
pre spolupréicu s armadou (Zvdzarm). Aj tato organizacia zastre$o-
vala vietky letecké odbory. Letecky vycvik a paraSutizmus sa este
viac skvalitnili. Pre leteckych modeladrov sa zriadila vicSia letecka
modelarska predajiia v Krajskom dome Zvizarmu, kde vznikla aj
modelarska kluboviia a dielfia pre modelarov. Organizdcia Zva-
zarmu mimoriadne podporovala rozvoj letectva a parasutizmu.
Letecky vycvik i zoskoky paradutistov boli bezplatné a robili sa na
masovej zakladni. Lietalo sa podla leteckych osnov SPUL, ktoré sa
eSte skvalitnili.

Novinkou bolo, Ze nacelnikom krajského aeroklubu Zva-
zarmu (KA) musel byt podla osnov Zvazarmu a leteckych predpi-
sov, rovnako ako aj v sovietskom Dosafe, skiiseny vojensky letec.
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Doterajsi ndcelnik KA Zilina Bohus Bene$ nebol letec, preto odisiel
do svojho vojenského ttvaru. Na jeho miesto za nacelnika kraj-
ského aeroklubu Zvazarmu vymenovali kapitana Jozefa Kubicu,
skiseného frontového letca z Trencina. Vedtcim plachtarskeho
odboru a ucitelom lietania sa stal Mikula§ Bolo z byvalej PPS na
Straniku, motorovy odbor prevzal byvaly vynikajtci vojensky letec-
sttha¢ Jozef Filkus. Namiesto Aleny Valachovej, ktord odisla do
Prahy, paraodbor prevzal Miroslav Pecko a modelarsky odbor nada-
lej viedol Jan Gacik. Ako pilot vlekar v KA bol Jan Micica a pilot
vysadzovac krajského paraSutistického odboru Jan Budik. Pavol
Poliacek ako skuseny letecky modelar mal docasne na starosti
letecki modelarsku predajiiu v Ziline. Okrem toho posobil aj ako
ucitel bezmotorového a motorového lietania.

Novinkou v krajskych aerokluboch bol letecky vycvik bran-
cov a leteckych zaloh. Tento vycvik mal na starosti tiezZ byvaly
vyborny vojensky letec-sttha¢ Tomas Kolctin. Spravcom a hospo-
darom Zilinského letiska a KA bol Miroslav Skarka. V krajskom
aeroklube v Ziline posobilo aj vela dobrovolnych uditelov lietania
a pilotov vlekdrov. Ako ucitelia plachtarskeho vycviku pdsobili
netnavny Vladimir Budik, Berco Klein, Stanislav Osadsky, Pavol
Klein a neskor i Vasil Kollar. Dobrymi ucitelmi bezmotorového
i motorového lietania boli Jan Visiiovec a Stefan Cesnek. Ako pilot
vlekdr vetroniov vypomahal a vel'mi rad lietal na svojej obltibenej
dvojplosnej C-104 Zolo Lukacovi¢. Vo vycviku bezmotorového
alebo motorového lietania bolo vela pilotnych Ziakov, preto bolo
potrebnych aj viac ucitelov lietania.

Letecky park krajského aeroklubu v Ziline

Aj letecky park bol dostato¢ne vel'ky a na letecky vycvik
vyhovujtci. Starsie typy lietadiel, ktoré slazili zo SNA, dosluhovali.
Do aeroklubov sa dostavali nové a kvalitnejsie lietadla, bezmoto-
rové i motorové. Lietalo sa na réznych typoch lietadiel — aeroklub
vlastnil jedno dvojplo$né lietadlo franciizskej vyroby Morane, Junak
Z-22, tri cviéné a vle¢né lietadla C-106, ktoré po case nahradili



vyborné Styri lietadla Trener Z-105. neskér ich nahradili zdokona-
lené typy Trener C-205. V KA sa dlho pouzivali tri dvojplodné lie-
tadla C-104. Boli vyborné nielen na letecku akrobaciu, ale i ako
vlecné lietadld vetroniov. Aj nemecky Storch FI-196 sliZil ako viac-
ucelové lietadlo. Bolo to byvalé sanitné lietadlo, ktoré pouzivali
nemecki piloti v 2. svetovej vojne. Na vzlietnutie potrebovalo velmi
kratky rozbeh.

Ako Sportové a cestovné lietadla sa v aeroklube vyuzivali
dva trojmiestne Sokoly M-1 a jeden zdokonaleny Stvormiestny Meta
Sokol. Kratko po vojne ako cestovné lietadla sluzili dvojmotorové
Aera-45. Boli to prvé lietadld, vyrobené v Ceskoslovensku po 2.
svetovej vojne. Vyuzivali ich nielen aerokluby, ale i Ceskoslovenské
aerolinie ako aerotaxi. Ked Aera-45 doslazili, nahradili ich zdoko-
nalené Aerd-145. Dnes sa namiesto tychto lietadiel vyuZivaji velmi
dobré lietadla L-200 Morava. Pouzivali sa nielen v aerokluboch, ale
lietaju ako aerotaxi. VSetky tieto typy lietadiel sa vyrabali v Kuno-
viciach na Morave.

Aby sa branci a piloti vojenskych leteckych zéaloh zdokonalili,
absolvovali vycvik na lietadlach C-11 (sovietske oznacenie JAK-11).
Boli to byvalé sovietske stihacie lietadla, ktoré sluzili sovietskemu
letectvu v 2. svetovej vojne. Na tomto lietadle Zilinski branci a vojen-
ské letecké zalohy lietali na letisku Tom&any v Martine. Zilinské
letisko malo na tieto typy lietadiel kratku Startovaciu drahu. Ako
prvy letec Zilinského aeroklubu sa na JAK-11 preskolil Frantisek
Smehyl.

Krajsky paraodbor v Ziline vlastnil tieZ niekolko vysadko-
vych lietadiel. Po zruseni sokolského parasutizmu a priéleneni do
Dosletu pouzivali ako prvé vysadkové lietadlo UC-61 Fairchild.
Bolo to Stvormiestne hornokridle lietadlo star$ieho amerického typu,
ktoré pouzivali najma americki farmari. Tieto lietadla boli velmi
vhodné na vysadky parasutistov. Po ich zruseni pouzival KA Zilina
na vysadky malé trojmiestne lietadlo PARA Sokol M-1-D. Roku
1956 dostal KA Zilina od vojenského letectva na vysadky pre 8 —
10 parasutistov lietadlo Siebel C-3. Pre Sportovych parautistov
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aeroklub dostal vyborné lietadlo Brigadyr L-60, ktoré tplne nahra-
dilo lietadlo UC-61. Najlepsie a najvyhodnejsie vysadkové lietadlo
dostal aeroklub AN-2 (parasutisti ho volali Anéa). Je to dvojplosné
lietadlo sovietskej vyroby pre 8 — 10 parasutistov. Lieta doteraz.

Aj bezmotorovi piloti mali dostatok lietadiel. Zilinski plach-
tari v Ziline na letisku uz dévnejsie vyuZivali na plachtarsky vycvik
navijak a dvojsedadlové cviéné vetrone. Bol to nemecky Kranich,
ktorého neskorsie nahradili ¢eskoslovenské cviéné dvojsedadlové
vetrone Pionier a Kmotor LG-30. Na zdokonalovanie vycviku pokro-
cilych plachtarov sa vyuZivali dva vetrone Krajanek Z-24. Vykonni
plachtari lietali na Sohajoch Z-25, ktoré neskorgie nahradili doko-
nalejsie typy VT-125. Krajsky aeroklub mal Sest tychto vykonnych
vetroniov. Okrem tychto lietadiel vlastnil vetror Luniak L-107, ktory
sa pouzival na akrobaciu. Dnes sa na vycvik plachtarov pouziva
vysokovykonny dvojsedadlovy vetron L-13 Blanik a motorovy vet-
ron Blanik L-13SE.

Z tohto prehladu je zrejmé, aky doéraz sa v minulosti v bran-
nej organizacii Zvazarm kladol na letectvo, motorové & bezmoto-
rové, a parasutizmus. Bola to pre mladeZ vynikajtica organizacia.

O bohaty letecky park sa starali skiiseni letecki mechanici.
Vedtcim technikom bol kapitan Jan Sustek a ako mechanici v aero-
klube pracovali Jozef Tulis, Jozef Dungel, Milan SliZ, Pavol Janidek
a Augustin Smehyl.

Kddrové obsadenie Krajského aeroklubu
Zvizarmu Zilina

Po vzniku krajskych aeroklubov Zviazarmu sa kladol vel ky
dbraz na odbornost ich veducich pracovnikov. Podla smernic
Ustredného vyboru Zviazarmu mohol funkciu krajského néacelnika
aeroklubu vykondvat len skiiseny vojensky letec. Do funkcie nacel-
nika Krajského aeroklubu v Ziline nastipil v septembri 1953 vojen-



sky frontovy letec stiha¢ Jozef Kubica. Do Ziliny prisiel z vojen-
ského leteckého utvaru v Trencine.

Kapitan Jozef Kubica

Narodil sa v Byt¢ici nedaleko Ziliny. Ako mladik pozoroval
roku 1934 pri svojej rodnej obci na kopci Dibrava poletovat na
klzaku Zlin V skupinku mladych nadSencov lietania. O rok nato
priletela do blizkosti jeho rodnej obce na rozlahly pasienok PaZite
letka vojenskych letcov z Piestan. Mali tam letecky vycvik ako na
polnom a cvi¢nom letisku. Po dobudovani vojenského letiska Bre-
zovy majer v Ziline roku 1935 a vojenskych leteckych kasarni (oproti
dnesnej krytej plavarni) preletela vojenska letka na nové letisko,
kde zostala natrvalo. Jozef Kubica mal moZnost pozorovat ¢innost
vojenskych letcov, ¢o vyrazne ovplyvnilo jeho dalsi Zivot.

Prihlasil sa do plachtarskeho vycviku na Straniku, ktory
uspesdne zvladol. Vyuzil celostatnu naborovu akciu ,, Tisic novych
pilotov republike” a prihlasil sa za letca do armady. Pilotny vycvik
absolvoval v leteckej Skole v Prost&jove na Morave. Po vzniku prvej
Slovenskej republiky ho odvelili na rusky front, aby bojoval po boku
nemeckého fasistického letectva proti sovietskym letcom. Kubica
v8ak s mnohymi slovenskymi letcami preletel k sovietskym letcom.
Tam ho preskolili na sovietske stihacie lietadlo LA-5. Na tomto lie-
tadle bojoval proti nemeckym pilotom aZ do konca 2. svetovej
vojny.

Po vojne posobil v réznych velitelskych a Stabnych funkcidch.
Po vzniku brannej organizacie Zvazarm kapitana Jozefa Kubicu
roku 1953 odvelili za nacelnika krajského aeroklubu v Ziline. Pocas
jeho vedenia nastal v Ziline vel ky kvalitativny rozvoj letectva a pa-
raSutizmu. Piloti sa nadalej pripravovali podla jednotnych letec-
kych osnov SPUL. ZaleZalo mu na tom, aby v&etci piloti v aeroklube
dokonale zvladli aj vysoku pilotaz, ktora ovladali i niektori piloti
plachtari na vetroni Lunidk. Na podnet kapitana Kubicu vznikla
v Ziline vyborna trojélenna letecka akrobaticka skupina v zlozen:
Jozef Filus, veduci skupiny, FrantiS§ek Smehyl a Tomas Kolctin. Jozef
Filus a Tomas Kolciin boli byvali vojenski letci — stihaci. FrantiSek

Kapitin
Jozef Kubica
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Jozef Filus
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Smehyl ako letec vojenskych leteckych zadloh medzi nich velmi
dobre zapadol. Lietali na lietadlach C-205 Tréner. Tato letecka troj-
Clennd skupina dosahovala vysoké parametre. Na leteckych ditoch
lietala nielen v CSR, ale i v Madarsku (v Budapesti a Migkolci)
a v Polsku (v Lesne a Krakove).

Kapitdn Jozef Kubica akrobatickt skupinu pri ndcviku po-
zorne sledoval zo zeme a kaZdy let s pilotmi prediskutoval a ochotne
im vzdy poradil. Po troch rokoch riadiacej prace v krajskom aero-
klube v Ziline sa Jozef Kubica vratil sa do svojho materského ttvaru
Vv Trencina (funkciu nacelnika KA po tfiom prevzal kapitan Mutfian-
sky). Kapitan Jozef Kubica z vojenského ttvaru zakratko odigiel
do déchodku. Bol to dobry letec a skuiseny velitel, ktory mal zmy-
sel a porozumenie pre pracu v aeroklube. Ved v fiom vyrastal a dobre
poznal jeho problémy. Pri vycviku bol prisny, ale priatel'sky, tak
ako to vyZaduje letecky takt.

£t

Zilinskd akrobatickd skupina pri premete

Jozef Filus

Do Krajského aeroklubu v Ziline prigiel na jar roku 1953
z armddy, z Plzne, ako sktseny letec, pridovy stihaé. V armade
pOsobil aj ako uditel lietania. Menovali ho zéstupcom na&elnika
KA a vedicim motorového odboru Krajského aeroklubu v Ziline.
Jozef Filus bol nielen dobry letec, ale i dobry ucitel lietania. K pilot-
nym Ziakom sa spraval priatelsky, bol v8ak naro¢ny. Jeho leteckym



5
Zlava Kolciin, Filus, Smehyjl

krédom bolo naucit pilotnych
ziakov v3etko tak, aby sa z nich
stali dobri letci.

Neskor, po prichode no-
vého nacelnika KA Zilina kapi-
tdna Alojza Mutnanského, letec-
kda skupina docasne prestala lie-
tat. Mutnansky prelozil Tomésa
Kolctiina do RuZomberka na
leteckti vycvikovi stanicu. Na-
miesto Kolcuna do skupiny
prisiel novy ¢len, Anton Bre-
Zovsky.

Anton Brezovsky, hoci bol dobry letec, s lietanim v skupino-

vej akrobacii nemal dost sktisenosti, preto musel velmi intenzivne

trénovat, individualne alebo s vediicim leteckej akrobatickej skupiny

Jozefom Filusom. Po namédhavom tréningu Tonko Brezovsky do

skupiny dobre zapadol a Tomésa Kolctina nahradil. Aj tato skupina

v novom zloZeni Jozef Filus, FrantiSek Smehyl a Anton Brezovsky

Leteckd akrobatickd skupina v novom zloZeni — zlava Anton Brezovskyj, vediici skupiny
Jozef Filus a Frantisek Smehyjl
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Jozef Filus

lietala na mnohych leteckych dnoch na Slovensku a na Morave.
Spolu lietali asi tri roky. Ich letecké umenie obdivovali Zilin¢ania
nielen na leteckych dnoch ale i pocas tréningov.

V roku 1962 v Dubnici nad Vahom vybudovali nové letisko
v Slavnici. O lietanie bol medzi dubnickou mladeZou vel ky zaujem.
Bolo potrebné najst na tuto letecki vycvikovi stanicu dobrého udi-
tela lietania a schopného riadiaceho pracovnika leteckej prevadzky.
Na tiito funkciu mal véetky predpoklady Jozef Filus, ktory riadiacu
pracu krajského motorového odboru velmi dobre ovladal. Preto
major Muttiansky Jozefa Filusa vymenoval za nédcelnika leteckej
vycvikovej stanice. FrantiSka Smehyla preloZil do Martina. KedZe
nastali vel' ké problémy s nacvikom, onedlho vyborna zilinska letec-
ka akrobatické skupina, ktora patrila medzi najlepsie v Ceskoslo-
vensku, zanikla. Zanechala po sebe dobré meno nielen v Ziline,
ale i vSade tam, kde svoje letecké umenie predvéadzala.

Jozef Filus

Na svojom novom pdsobis-
ku, na novom modernom letisku
v Dubnici nad Vahom, v Slavnici,
vychoval vela dobrych pilotov.
Po niekol'koroénom pdsobeni
v Slavnici odisiel na zasluZeny
odpocinok.

Jozef Filus sa narodil 15.
februara 1923 vo Svatom Antone,
kde i zomrel 6. decembra 1990.
Pochovali ho v rodnej obci, ktort

S ikl it

e o mal velmi rdd. Ako déchodca
Jozef Filus a kapitdn Alojz Mutiansky 2 3 A
v tamojom krasnom a velmi
znamom zamku robil sprievodcu, spravcu miestnej plavarne a rad

vypomahal vSade, kde to bolo potrebné.

V Ziline vychoval vela dobrych pilotov. Intenzivne sa spolu
s Tomasom Kolcuinom venoval vycviku brancov a vojenskych zaloh.



Piloti, ktorych vycviéil, patrili v armade k dobrym letcom. Pri
vycviku bol rozvazny a priatelsky, ¢im si ziskal srdcia vSetkych
letcov. V stitkkromnom Zivote bol Filus vasnivy polovnik. Na polo-
vacku sa vsak dostal zriedka, pretoZe lietaniu venoval takmer vetok
volny cas. Svojim kolegom polovnikom pomaéahal vSade, kde mohol.
Ob¢cas si od nacelnika parasutistov Miroslava Pecka pozical vysad-
kové lietadlo Fairchild UC-61 a z neho zhadzovali kusovt sol pre
zverinu na presne vytycené miesta v Malej Fatre. Bola to velka
pomoc pre polovnikov, ktori potom sol roznasali do kfmidiel.

Ako polovnik tc¢inne pomahal aj spravcovi letiska Mirosla-
vovi Skarkovi. Na letisku sa zdrziavalo vel ké mnoZstvo vran, ktoré
pri kolizii s lietadlom boli vel kym nebezpecenstvom. Jozef do nich
strielal, az kym sa neprestahovali do inej lokality. Na letisku vo
velkych voliérach choval aj dve mladé lisky a vel'ka kanu. Navs-
tevnici letiska sa pri nich nikdy nezabudli zastavit.

Kazdy, kto Jozefa Filusa poznal, eSte dnes po dlhych rokoch
na neho spomina s laskou a tictou ako na skvelého letca a priatela.

Tomas Kolcan

! Do krajského aeroklubu
- v Ziline prisiel z Prahy v lete
roku 1953 z armady ako skuseny
prudovy letec, stithac¢ a ucitel lie-
tania na pradovych lietadlach.
V Ziline mal na starosti vycvik
brancov a vojenské letecké zalo-
hy. Ako ucitel lietania dosahoval
dobré vysledky. Jeho piloti patrili
v armade vzdy k velmi dobrym
letcom.

Piloti Zilinskej akrobatickej skupiny. Okrem Vchiku brancov
Zlava: Smehyjl, Koleiin, Fil ; G s :

SR SRR lietal aj v Zilinskej leteckej akroba-
tickej skupine v zlozeni Jozef Filus, Tomas Kolciin a FrantiSek

Smehyl. Po odchode pilota vysadzovaéa Jana Micicu do Ceskoslo-

Tomds Kolciin
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venskych aerolinii Toma$ Kolctin velmi ochotne vypoméhal ako
pilot vysadzovac. Lietal na vysadkovych lietadlach Fairchild UC-
61, PARA Sokol M-1-D a Siebel C-3. Ako pilot vysadzovac lietal na
mnohych podujatiach po celom Slovensku. VeImi rdd som s nim
lietal ako vysadzovac, pretoze Tomas bol velmi dobry letec a pa-
rasutizmu rozumel. Najradsej som s nim robil vysadky na letisku
v Martine a na Mokradi v Liptovskom Hradku, kde niekedy bol
velitelom. Kazdy ho tu poznal, ¢o bolo pre paraSutistov velmi
vyhodné. Vojaci nam tam davali pohonné hmoty do Siebla takmer
zadarmo, aj stravu a ubytovanie ndm poskytovali za minimélne
ceny, ¢o bola pre parasutisticky odbor obrovska vyhoda. Vojaci uz
na tomto letisku nelietali. V tom case tu bolo Vysoké vojenské tech-
nické udiliste. Dokonca v ramci dobrej spoluprace parasutistického
odboru KA Zilina Vojenského technického u¢ilista nam na lietadlo
C-3 Siebel dali nové motory. Velkd zasluhu na tom mali novy
technik krajského aeroklubu v Ziline Ing. Ladislav Simon a Tomas
Kolctn.

V lete roku 1956 nastipil do aeroklubu v Ziline novy nécelnik,
kapitdn Mutiiansky. Tomasa Kolctina neskor preloZil za nacelnika
LVS v Ruzomberku. Tomds ako vyborny letec a ucitel lietania aj tu
vo vycviku dosahoval velmi dobré vysledky. Vycvicil vela dobrych
pilotov a podla SPUL-u preskolil vietkych pilotov v RuZomberku.
Tomas Kolctin bol roddk z vychodného Slovenska, z Giraltoviec.
Narodil sa r. 1927. Letecky vycvik absolvoval v Leteckej vojenskej
akadémii v Hradci Kralovom. Pri narodeni mu sudicka dala do
kolisky smiech a humor. Bol velmi priatel'sky a medzi pilotmi a pa-
raSutistami mimoriadne obltbeny. Bol vesely a vtipny, ked zacal
rozpravat svojim vychodniarskym nare¢im, premieSanym Zilinskym
dialektom, rozosmial kazdého. V Zilinskom kraji spolu s Michalom
Senkom a Miroslavom Peckom nacvicovali skladbu paraSutistov
na I. celostatnu spartakiadu 1955. V Prahe cvicilo na Strahove naj-
viac cviencov z nasho kraja, viac ako tristo, na ¢om mal vel ki
zasluhu aj Tomas.

Roku 1995 Zilinsky aeroklub oslavoval 60. vyrocie motoro-
vého lietania v Ziline. Pri tejto slavnostnej prilezitosti sa na novom



letisku kapitana Jéna Micicu v Dolnom Hri¢ove konal vel'ky letecky
den. Na tito milt slavnost boli pozvani vSetci veterdni piloti
Zilinského letectva. Samozrejme, na tejto milej slavnosti bol aj
Tomas Kolctin. Tak ako kedysi, aj tu svojim humorom zabaval
vSetkych veteranov a ostatnych kolegov, mladsich pilotov.

Jedného dna pri prelete z leteckého dna z Gottwaldova do
Ruzomberka mal Tomas$ leteckti nehodu, ktora zapricinila, Ze musel
prestat lietat. Neskor ho este postihla mozgova prihoda. Bol to
vyborny pilot a kamarat, na ktorého radi spominajui vsetci, ¢o ho

poznali.

Vasil Kollar

Patri k mnohym pilotom, vysko-
lenym v krajskom aeroklube v Ziline.
Narodil sa 25. 12. 1934 v Tur¢ianskych
Tepliciach. Uz ako chlapcovi mu ucaro-
valo lietanie. Ako 16-ro¢ny sa prihlasil
do aeroklubu na plachtarsky vycvik.
Bezmotorovy vycvik plachtira absolvo-
val roku 1950 v Ziline. Mal velmi dob-
rého uditela lietania, Vladimir Budika.

Pre dobré vysledky v bezmotorovom
lietani ho neskoér zaradili do instruk-
torského kurzu. Zaverecné skisky uditela lietania tispe$ne ukongéil
5. jula 1953. Po ziskani dostato¢nych skuisenosti ziskal opravnenie
inSpektora bezmotorového lietania. Ako pilot plachtar nalietal 965
hodin.

Vasil Kollar mal vSetky predpoklady na zaradenie do letec-
kého vycviku motorového pilota. Absolvoval ho tieZ na letisku
v Ziline roku 1954. Jeho uditelom lietania bol veduci krajského
motorového odboru Jozef Filus. Ako motorovy letec nalietal Vasil
Kollar 3 650 hodin, pricom dosiahol pozoruhodné vysledky. Ziskal
opravnenie ucitela motorového lietania, in§pektora letectva a sku-
Sobného a obchodného pilota. Okresna vojenska sprava v Ziline
ho vybrala za pilota vojenskych leteckych zaloh ako pilota na vrtul-

Vasil Kolldr
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nikoch. Vycvik pilota vrtulnikov ukondil v maji 1970. Ako pilot
vrtulnikov nalietal 1 050 hodin. Lietal na typoch HC-102 a MI-1.
Aj tu ziskal opravnenie ucitela lietania na vrtulnikoch. Na vrtul-
nikoch lietal do 1. janudra 1975 do zrusenia vojenskych leteckych
zaloh.

Vasila Kollara spolu s Frantiskom Smehylom pravom povaZu-
jeme za priekopnikov Zilinského vrtulnikového lietania. Od roku
1965 posobil ako predseda Mestského Aeroklubu Zilina, od roku
1976 ako néacelnik Aeroklubu Zilina. Vasil Kollar je dobry letec. Vys-
kolil vela pilotov plachtirov, motorarov aj pilotov na vrtulniky.

Ked sa vybudovalo nové moderné zvazarmovské letisko
v Dolnom Hricove, cela letecka ¢innost sa opat prestahovala do
Ziliny. Vasil Kollar ako prvy Zilinsky pilot preletel z letiska Martin
na letisko v Dolnom Hricove na lietadle Z-43 OK-DOQ. Aj tu az
do 1. janudra 1975 preskoloval pilotov vojenskych leteckych zaloh
na vrtulniky HC-102 a MI-1.

FrantiSek Hanovec

Bol vynikajtci letec, ktory
ako vojensky pilot pristal medzi
prvymi vojenskymi letcami roku
1935 na vtedy novom vojenskom
letisku Brezovy majer v Ziline. Ne-
skorsie este na tomto letisku (uz
patrilo Zvazarmu) lietal ako do6-
chodca. Po zrudeni letiska Brezovy
majer v Ziline mal vel'ku zasluhu
na tom, ze sa vybudovalo nové

moderné letisko Zvazarmu v Dol-

FrantiSek Hanovec ako pilotny Ziak
v Prostéjove na Morave

nom Hricove. Aj na tomto letisku
niekol'ko rokov lietal ako dochod-
ca. Je plukovnik letectva v zalohe.

Narodil sa v Banovej 10. marca 1916. Po ukonceni gymnazia
sa prihlasil do Ceskoslovenskej armady k letectvu. Letecki skolu



absolvoval v Prostéjove na Morave s vybornym prospechom. Ako
letca ho pridelili do leteckého pluku v Piestanoch. Roku 1935 jedna
letka z PieStan preletela na polné letisko do Bytéice pri Ziline. Bol
v nej aj FrantiSek Hanovec. V Bytcici lietali na rozlahlych likach
Pazite, kde je dnes Sportovy Stadién TJ Bytcica.

Zakratko sa dobudovalo vojenské letisko Brezovy majer v Zi-
line a dostavali sa vojenské letecké kasarne v Ziline (oproti dnesnej
krytej plavarni). PieStanska letka preletela na vojenské letisko Bre-
zovy majer, kde zostala natrvalo. FrantiSka Hanovca tu roku 1938
zastihla mobilizacia a odvelili ho zo Ziliny do Spisskej Novej Vsi.

Hned 10 dni po vzniku 1. Slovenskej republiky (14. marca
1939) zékerne prepadlo fasistické Hortyovské madarské vojsko vy-
chodné Slovensko a madarské letectvo bombardovalo Spisskii Novu
Ves. V tom case mladd, eSte sa len rodiaca armada Slovenskej repub-
liky a letci zo Spisskej Novej Vsi urputne branili Slovensko. Mada-
rov vytlacili zo Slovenska daleko na madarské tizemie. FrantiSek
Hanovec v leteckom boji pri Stakéine na vychodnom Slovensku
a pri Sitne zostrelil dve madarské lietadla.

Historici tieto tragické udalosti nazvali ,,mala vojna”. V tejto
vojne sa viak zacala vel'ka bojova kariéra Frantiska Hanovca. Za
komunistického reZimu sa o ,,malej vojne” nesmelo hovorit, pretoZe
Madari boli nasim bratskym narodom.

Po napadnuti Zvidzu sovietskych socialistickych republik
nemeckou armadou roku 1941 Frantiska Hanovca spolu s mnohymi
slovenskymi letcami odvelili na vychodny front. Tu mal bojovat
po boku nemeckého fasistického letectva proti sovietskym letcom.
Opak sa stal pravdou. Vtedy Hanovec este lietal na zastaralych
a pomalych lietadlach Avia B-534. Slovenski letci nebojovali proti
sovietskym a ani ti proti slovenskym. Slovenski letci mali spojenie
so sovietskymi partizinmi a ruskému obyvatelstvu pomdhali v ich
utrpeni. Nemci zacali Slovakom neddverovat. Z Ruska slovenskych
letcov trikrat stiahli na Slovensko do Piestan. Tu Hanovca presko-
lili na nemecké stihacie lietadlo Messerschmidt ME-109, ¢o v tom
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case bolo jedno z najrychlejsich stihacich lietadiel na svete. Dosa-
hovalo rychlost 650 km/h a vo vyzbroji malo tri kanény a dva
gulomety. S tymto lietadlom Frantiska Hanovca spolu s kamaratmi
Stvrty raz odvelili na rusky front. Vtedy uz nevdhal. Preletel aj
s priateImi do Lvova k sovietskym letcom a ihned' sa s nimi zapo-
jil do vzdudnych bojov proti nemeckému letectvu. Jeho nemecky
ME-109 nahénal strach vSetkym nemeckym pilotom. Neskor bojo-
val na stihacich lietadlach sovietskej vyroby LA-5 a LA-7, ktoré
boli este rychlejsie ako nemecké ME-109.

Ked vypuklo na Slovensku Slovenské narodné povstanie, na
povstaleckom tizemi ako prvy ceskoslovensky letec pristal Fero
Hanovec na letisku Tri duby pri Zvolene. Cez front priviezol na
povstalecké izemie vysokého politického komisara. Hanovec v bo-
joch v 2. svetovej vojne a pocas Slovenského narodného povstania
dosiahol vyznamné bojové tuspechy. Bol uz skiseny frontovy letec
a patril k najlepsim letcom v Ceskoslovensku. Po potlaceni SNP
riadil na letisku Tri Duby odlet 1. stihacieho leteckého pluku do
ZSSR. Sam pre nedostatok lietadiel s viacerymi letcami ostal na
Slovensku a odisiel do hér k partizinom. Nemci pri no¢nom nalete
poskodili niekol'ko lietadiel. Medzi nimi bolo aj lietadlo Frantiska
Hanovca.

Jeho voéla a tizba dostat sa opat ku kamaratom letcom bola
mimoriadne silnd. Dostal sa do Ziliny a odhodlal sa na odvazny
a riskantny ¢in. Pokusil sa ziskat nemecké lietadlo Klemm, ktoré
stdlo na letisku v Ziline. Nemci ho v8ak chytili a odvliekli ho do
koncentracného tabora Vetzlar pri Frankfurte nad Mohanom. Tu
ho kratko vaznili medzi americkymi a britskymi letcami. Ked v3ak
zistili, Ze Hanovec je Slovék, prevliekli ho medzi sovietskych letcov
do koncentra¢éného tabora v Moste do Ciech. V tomto lagri boli
mimoriadne kruté podmienky. Mnohi sovietski letci tam zahynuli
od hladu a vysilenia. Hanovca tu zastihol koniec 2. svetovej vojny.

Po vojne pdsobil v roznych Stabnych a velitelskych funkciach,
vo veleni ¢eskoslovenského letectva. Vojenskt leteckt sluzbu vo
funkcii hlavného inSpektora ceskoslovenského letectva skon¢il ako



Frantisek Hanovec (druhyj sprava) v Spisskej Novej Vsi

plukovnik letectva roku 1957. Odisiel do zalohy, dlho vSak neoddy-
choval. Cheel lietat. PoZiadal Ustredny vybor Zvizarmu o zaradenie
k letcom vo Zvizarme. Vymenovali ho za nacelnika Ustredného
vycvikového strediska na vycvik brancov a leteckych zaloh v Pre-
sove. Tu lietal na starSich typoch sovietskych stihaciek JAK-11
(Jakovlev), ceskoslovenské oznacenie C-11. Podla leteckych pred-
pisov a vzhladom na jeho vek po troch rokoch ¢innosti v tomto
leteckom vycvikovom zariadeni z Presova odisiel. Pri letectve vSak
ostal. Roku 1969 sa stal nacelnikom Aeroklubu v Ziline na letisku
v Dolnom Hricove. Lietal na vysadkovom lietadle AN-2 (Antonov)
s celoslovenskou podsobnostou. Svoju aktivnu leteckd ¢innost
skoncil 31. marca 1976. Ako aktivny letec lietal dctyhodnych 43
rokov.

FrantiSek Hanovec ako vojensky letec v 2. svetovej vojne pat-
ril medzi najlepsich letcov v Ceskoslovensku. Za letecké a bojové
zasluhy v 2. svetovej vojne mu roku 1945 prezident CSR udelil
medailu ,Za chrabrost” a Ceskoslovensky vojnovy kriZ. Predseda
Slovenskej ndrodnej rady mu roku 1950 udelil Rad SNP 1. triedy.
Za angazovanu ¢innost v ob¢ianskom Zivote a ¢innost vo Zvazarme
dostal vyznamenania ,Za zasluhy o vystavbu”, ,Za vynikajicu
priacu” a ,Za statocnost”. Mesto Zilina ocenilo jeho plodnti pracu
a zasluhy a roku 1996 mu udelilo ¢estné ob¢ianstvo mesta.
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Medzindrodna letecka federacia so sidlom v PariZi mu v roku
1996 udelila za dlhoroéni pracu v letectve a zasluhy o rozvoj letec-
tva a spoluprédcu jedno zo svojich najvyssich oceneni, , Diplom
Paula Tissandiera” a pamatny zlaty odznak. FrantiSek Hanovec bol
treti letec v Ziline (prvym bol Pavol Poliacek, druhym Stefan Ces-
nek), ktory toto najvyssie ocenenie od MLF dostal.

Zomrel 14. aprila 2001 vo veku 85 rokov. Pochovali ho v rod-
nej obci Banova. Na poslednej ceste FrantiSka Hanovca odprevadili
nielen ob¢ania Banovej, ale i pocetna rodina letcov a parasutistov
z celého Slovenska. Vedla jeho rakvy krdcala cestna straZ parasu-
tistov z Vysadkového pluku Jozefa Gabé&ika v Ziline. Vojenskd hudba
mu zahrala slovenskd hymnu a $pecidlna jednotka Zilinskych vysad-
karov mu vzdala posledny hold tromi salvami zo samopalov. Ne-
zabudli na neho ani vojenski letci zo Sliaca, z letiska Tri Duby, na
ktorom pocas Slovenského narodného povstania tak hrdinsky bra-
nil nase rodné Slovensko. Ponad jeho rakvu na cintorine prelieta-
vali prudové lietadla - v strede MIG-29, po bokoch dva Albatrosy
L-39. Po ich odlete sa s Frantiskom Hanovcom rozluacili aj tri lie-
tadla Z-43 zo zilinského aeroklubu a Zilinskej univerzity. Podla
leteckej tradicie sa s nim rozlicili zamavanim kridel, ktoré boli
symbolom a zmyslom Zivota vynikajiceho letca a cloveka Fran-
tiska Hanovca.

Veterdni zZilinského letectva

V Ziline lietalo vela dobrych plachtarov i motorovych letcov.
Mend niektorych pilotov som uz uviedol v predchadzajuicich kapi-
tolach. Aj po rokoch si este spominam na mnohych dal3ich pilotov.
Napriklad Stanislav Osadsky bol vyborny plachtar a ucitel lietania
ako aktivista. Bol dobry ajako pilot akrobat na lietadle L-107 Lundk,
lietal v8ak aj ako motorovy pilot. Ako uditel bezmotorového lieta-
nia pdsobil aj Pavol Klein, syn Berca Kleina. Dalsi plachtari: Bed-
rich Bayer a jeho brat Rudolf, Ladislav Skacel, Emil Brin, Karol
Vojtyla, Vladimir Durana, Blazej Smehyl, Jozef Novosad, Stefan
(kazdy ho volal Bubo) Barinek, Ludovit Jambrich, majster Sloven-
ska v plachteni a uditel lietania, ktory lieta eSte i dnes v Dolnom



Hricove, Jozef GaSparik, Jozef Bartko, Jozef Pohorelsky, Juraj Hauer.
Zo Zien v plachteni vynikali najmé Gertrada Thielova, Lydia Mar-
tinkova a Magdaléna Zabkova.

Z motorovych letcov su to: Karol Papala, Tibor Stern, Jozef
Kovacik, Karol Revaj, ktorych vycvidili eSte vojenski letci roku 1936
spolu s Cesnekom, Budikom, Poliackom, Kleinom, Pleskom, Vat-
kertym a inymi Zilinskymi veterdnmi.

Z pilotov vycvi¢enych po 2. svetovej vojne: Emil Chrenko,
Emil Julény, Michal Senko, Pavol Lipner, Viliam Gireth, Jan Peka-
rik, Jozef Kozak, Pavol Pobeha, Jdn Adamik a jeho brat Ladislav,
Jozef Plod, Zolo Lukacovi¢, Marian Soska, Ladislav Kaszas, Rudolf
Dubovec a dalsi.

O tom, Ze v Ziline boli dobre vycviceni piloti, svedéi i sku-
tocnost, Ze mnohi z nich sa uplatnili vo velkej konkurencii pri
vybere do armady k letectvu, Slovairu alebo do Ceskoslovenskych
aerolinii. V Slovairi ako piloti praskari lietali Rudolf Oravec, Pavol
Betiovsky, ktory neskoér lietal i na dopravnych lietadlach v Kanade,
jeho brat Juraj a Karol Loj. Na réznych typoch vrtulnikov lietal
Bohus Michulek. V Ceskoslovenskych aerolinidch na vnutrogtat-
nych linkach lietali Jan Visniovec ako aerotaxikar a Jan Micica ako
dopravny letec a kapitan lietadla L-410 Turbolet na vnitrostatnych
linkdch Slovairu. Mimoriadne dobre sa uplatnil Dusan Kuchta,
ktory lietal ako kapitan lietadla na zahrani¢nych linkdch CSA.
Neskor vykondval vysoku funkciu in§pektora CSA. Na dlhych
tratiach lietal aj Viliam Orosz.

Zilinski piloti vycviceni ako branci sa vyborne uplatnili aj
v armade ako vojenski letci. Juraj Tinka, Jozef Basko a Jan Gacik
velmi tspesne absolvovali vojenskt vysoku letecku Skolu v Kosi-
ciach.

Aj na novom letisku v Dolnom Hri¢ove sa vyskolilo vela
pilotov nielen v aeroklube Zviazarmu ale i na Vysokej kole doprav-
nej, Specializacia Prevadzka a ekonomika leteckej dopravy. Mnohi
z nich lietaju ako obchodni piloti a dopravni letci CSA.
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Letecki mechanici

Lietanie je kolektivny Sport, ktory vyZaduje vysoku odbor-
nost vsetkych, ktori sa na lietani podielaju. Piloti potrebuju kva-
litné a spolahlivé lietadld. Tie v3ak na svoju udrzbu potrebuju
kvalitnych leteckych mechanikov. Véetky tieto parametre na Zilin-
skom letisku boli splnené. Od roku 1953 bol vedicim technikom
Krajského aeroklubu v Ziline kapitan Jan Sustek. Do Ziliny priiel
z technického leteckého ucilista v Liptovskom Hradku. Ako letecki
mechanici na letisku pracovali Jozef Tulis, Milan SliZ, Augustin
Smehyl, Jozef Dungel a Pavol Jani¢ek. Vsetci pocas vojenskej pre-
zencnej sluzby pracovali ako vojenski letecki mechanici. Vsetci
mali dostatok odbornych znalosti a technickych sktisenosti.

Augustin Smehyl, Milan SliZ a Pavol Jani¢ek predtym pra-
covali ako zru¢ni odbornici v leteckych opravovniach na Straniku.
Pre aeroklub to bola obrovské vyhoda, pretoZe v pripade mensej
leteckej nehody opravili nielen motorové, ale i bezmotorové lie-
tadlo. Svoju pracu mali radi a vykondvali ju velmi zodpovedne.
Na kazdom letisku, vojenskom alebo civilnom, mechanici a piloti
boli najlepsi priatelia.

Kazdy den pred lietanim preskiisali motory lietadiel. Povin-
nostou kazdého pilota pred letom bolo urobit obhliadku lietadla
a opat skusku motora lietadla, hoci vedel, Ze bude v poriadku.
Mechanik potom pilotovi podal knihu o prevadzke lietadla, aby mu
podpisal, Ze lietadlo je v najlepSom poriadku. AZ po tejto povinnej
prehliadke a skiiske moéze pilot vzlietnut do vzduchu.

Roku 1956 kapitan Jan Sustek, hlavny technik krajského aero-
klubu, odisiel do zalohy. Namiesto neho nasttipil novy technik KA
Ing. kapitdan Ladislav Simon. Aj on prisiel do Ziliny z leteckého
technického ucilista v Liptovskom Hradku, kde posobil ako ucitel.
Do kolektivu zilinskych leteckych mechanikov a pilotov vyborne

zapadol.



Zlava: kapitan Ing. Ladislav Simon,
mechanici Jozef Dungel, Milan SIi,
Pavol Janicek a vediici motorového
odboru Jozef Filus

Jedného dna Jozef Filus zis-
til, ze lietadlo Aero-45 uz dlhsie
nelietalo. Visela na iom tabulka:
Neschopné! Preto sa kapitana Si-
mona opytal: ,Lado, preco mecha-
nici neopravia ti aerovku?” Ich
rozhovor vypocul figliar Milan Sliz
a Filusovi povedal: ,Jozko, aerovka
ma v motore letecktd rodinku,
spravila si tam domcek.” A ukazal
mu, ako na hniezdocku sedi spe-
vava Cervenoritka. ,, Kym tito mladi

piloti nevyletia, aerovka neméze ist do vzduchu.” Filus sa zasmial
a povedal: ,Mate pravdu, chlapci, ved mame dost lietadiel.” Asi

o dva tyZdne boli vSetci spokojni — mechanici, piloti a najma mladi

opereni letci, ktori opustili svoje hniezdocko. Mechanici dokladne

lietadlo vycistili a vSetko bolo v najlepsom poriadku.

Zlaoa: pilot vrtulnika Viliam Orosz, mechanici Jozef Tulis, Augustin Smehyjl a Pavol
Janicek pred vrtulnikom HC-102

Neskor, roku 1976, Milan SliZ prevzal po Frantiskovi Hanov-

covi funkciu pilota vysadzovaca na lietadle AN-2. Na jeho miesto
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ako palubny mechanik nasttipil Lambert Tabacek. Obaja boli vyni-
kajaci mechanici a dobri priatelia vietkych pilotov.

Letecké modeldrstvo

Letecké modelérstvo bolo v Ziline vel'mi oblibené skér ako
lietanie. Letecki modelari nemali nijakti organizaciu, pracovali vacsi-
nou ako samoukovia. Pri stavbe leteckych modelov mali problémy
s nakupovanim modelarskeho materialu. V Ziline nebola predajiia,
kde by si modelari mohli kipit nacrtky a planiky leteckych modelov
a ostatného modeldrskeho materidlu. UZ roku 1930 sa mladi a za-
nieteni letecki modelari zacali zdruzovat na Zilinskej redlke pod
vedenim profesora Smilauera. Svoje modely skusali na vojenskom
cvicisku Brezovy majer. Tu si ich vSimol velitel Zilinskej posadky
major Cenek Vymetal, ktory bol tiez zanietenym leteckym modela-
rom. Chlapcom nakupoval modelarsky material v Prahe. Podobne
i ostatnym modelarskym samoukom kupovali modelarsky mate-
ridl zndmi, vacsinou zZelezniciari v Prahe alebo v Ostrave.

Modelari svoje modely pustali z kopcov, alebo ich do vysky
vytahovali na tenkom $pagdte alebo silone, pricom utekali ako so
Sarkanom. Kazdy model mal na spodnej Casti trupu hacik, na ktory
zapli Spagatik, zakonceny malou kovovou obrickou. Ked modelar
prestal bezat, kovova obrucka sa z hacika sama vypla a vetron
plachtil. V tom ¢ase sa stavali aj jednoduché vrtulové modely na
gumeny pohon.

Vel ky pokrok v leteckom modeldrstve nastal, ked vznikla
Sportovo-brannd organizacia Zviz pre spolupracu s armddou. Do
tejto organizacie bolo zaclenené aj letecké modelarstvo. V Zvazarme
platila zasada: Dnes modeldr, zajtra plachtar a pozajtra motorovy
letec.

V Ziline na prizemi domu Krajského vyboru Zvazarmu zria-
dili modelarsku predajiiu a velkii modelarsku kluboviu. Jedno-
duché vrtulové modely na gumeny pohon sa prestali vyrabat.
Nahradili ich moderné motorové modely, ktoré boli upttané a ria-



Letecki modeldri pripravent na sitaZ

dené pomocou lanka. Sikovni modeléri predvadzali so svojimi
modelmi rézne akrobatické prvky. Vel ké potesenie mali modelari
z0 svojich modelov, riadenych radiom.

Takmer kazdd nedelu popoludni letecki modelari, presne
tak, ako ich predchodcovia, skusali svoje modely na letisku v Ziline.
O divakov nikdy nebola nudza. Zilincania velmi radi chodili na

‘1“ \

Letecky modeldr Juraj Tinka pripravuje svoj rddiom riadenij model na Start
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prechddzku na letisko a do lesoparku Chrast. KaZzdy sa zastavil
a s radostou pozoroval vykony leteckych modelarov.

Krajsky letecky modelarsky odbor Zvizarmu v Ziline pod
vedenim Pavla Poliacka a neskor Jana Gacika pripravil na Zzilin-
skom letisku vela domadcich i zahrani¢nych modelarskych sttazi.
Zilinski letecki modeléri vzdy patrili medzi slovensku Spicku.
Dobrymi leteckymi modelarmi boli Juraj Tinka a jeho brat Jozef
a Jan Gacik. Z Jéna Gacika a Juraja Tinku sa po ukonceni Vysokej
leteckej Skoly v Kosiciach stali vyborni piloti na pridovych lietad-
lach Ceskoslovenskej ludovej armady.

Pilotny vyjcvik na Zilinskej univerzite

Kapitolu o pilotnom vycviku na Zilinskej univerzite spraco-
vali péni: prof. Ing. Dusan Kevicky, CSc. a prof. Ing. Bohuslav Sed-
lacek, CSc. Touto kapitolou obohatili histériu Zilinského lietania,
za ¢o im dakujem.

Po prestahovani Vysokej $koly dopravnej z Prahy do Ziliny sa
okrem klasickych Studijnych odborov otvoril aj odbor Prevadzka
a ekonomika leteckej dopravy. Sticastou u¢ebnych planov bol okrem
teoretickej pripravy aj prakticky pilotny vycvik tak, aby sa Studenti
tohto Studijného odboru zoznamovali s beZznou leteckou prevadz-
kou.

Zakladny pilotny vycvik sa vykondval r. 1962 v leteckej $kole
Zviazarmu v Chrudime a v rokoch 1963 - 1969 v Ustrednej leteckej
skole Zvazarmu vo Vrchlabi. Prakticky pilotny vycvik sa vykona-
val na lietadlach Z-126, vyrdbanych v n. p. Moravan Otrokovice.
Pokracovaci pilotny vycvik zabezpecovalo vycvikové stredisko Slo-
venského tstredného vyboru Zvizarmu na letisku v Ziline. Vede-
nim tohto vycvikového strediska bol povereny Mikulas Bolo.

Pokracovani pilotny vycvik pozostaval z techniky pilotaZe,
naviga¢nych letov a leteckej akrobacie. Navigacné lety vykondvali
Studenti po celom tizemi Ceskoslovenska od Karlovych Varov aZ



po Kosice. V zdujme zvysenia odbornosti bolo sucastou pokraco-
vacieho pilotného vycviku aj preskolenie na viacmiestne lietadlo
L-40 Meta Sokol a neskér na dvojmotorové stvormiestne lietadlo
Ae-45.

V stilade s rozvojom vystavby mesta Zilina nastavalo postup-
né obmedzovanie prevadzky na letisku, pretoZe letisko nemalo
vyhldsené ochranné pasma, ktoré by obmedzovali dalSiu vystavbu
prekézok, stivisiacich s rastom mesta. V osi VPD smerom na Duberi
postavili teplarensky komin Celul6zky, ktory vyrazne zasahoval do
vzletovej a pribliZovacej roviny vzletovej a pristavacej drahy.

Administrativnym rozhodnutim Stétnej leteckej inSpekcie
z Prahy sa prevadzka na letisku v Ziline zrusila. Pilotny vycvik
posluchacov Katedry leteckej dopravy i pilotov bezmotorového
a motorového odboru Aeroklubu Zilina sa v rokoch 1966 — 68 pre-
stahoval na letisko do Martina.

Na zdklade iniciativy pracovnikov Katedry leteckej dopravy
V5D vznikol projekt na obnovu lietania v Ziline. Pozostdval z navrhu
netradi¢nej formy krizenych VPD, a to tak, aby v smere vzletu
a pristatia neboli na uvedenych drahach prekazky. Na jednej drahe
piloti vykonavali vzlet a pristavali na kriznu drdhu a opacne.

Tato situacia trvala az dovtedy, ked od mesta zacala postu-
povat vystavba sidliska VIc¢ince. Celd leteckd prevadzka sa teda
musela presuntt opat do Martina, aZ kym sa nevybudovalo nové
letisko Zilina — Dolny Hri¢ov ako vyvolana investicia za letisko
Brezovy Majer.

Letisko malo sliZit na vycvik Aeroklubu Zilina, ale aj na
vycvik posluchacov VSDS Zilina, Slovair i pre rozvijajicu sa vna-
trostatnu leteckt dopravu, zabezpecovanu lietadlami [L-410 Tur-
bolet n. p. Slovair.

Zéakladny pilotny vycvik posluchacov KLD sa po ispesnom
vybudovani leteckej koly Zvazarmu v Nitre, na ktorom sa vyrazne

59



60

podielala Katedra leteckej dopravy, zacal zabezpecovat tam. V le-
teckej $kole Zvazarmu v Nitre sa okrem zdkladného vycviku zabez-
pecoval aj pokracovaci vycvik posluchdcov 5. ro¢nika v jarnom
obdobi, ked na severnom Slovensku este neboli vhodné podmienky
na lietanie.

Zékladny vycvik sa uskutociioval v Nitre do r. 1978, potom
pre prevadzkové vytazenie letiska v prazdninovom obdobi, ked
sa vycvik Studentov vykonaval, uz nebolo mozné z kapacitnych
dovodov vycvik zabezpecovat v Nitre a bolo potrebné presunut
ho na iné letiska v Ceskoslovensku. Pocas nasledujucich piatich
rokov sa zakladny vycvik preto prestahoval na letiskd Zvazarmu
v Ceskej republike, kde boli vhodné podmienky.

Pokracovaci pilotny vycvik sa zabezpecoval na letisku Zilina
— Dolny Hri¢ov s kratkodobym prerusenim v ¢ase, ked sa na tomto
letisku budovala spevnend 1 150 m dlhéd a 30 m $iroka vzletova
a pristavacia draha.

Zakladny vycvik sa vrétil na Slovensko po prideleni troch
lietadiel Z-142 UV Zvizarmu, vycvikovému stredisku SUV Zva-
zarmu v Ziline. Vycvik sa vykonaval na letiskéch v Trnave, Senici,
Dubnici nad Vahom a dalich. Pokracovaci vycvik v Ziline sa
uskuto¢noval uz len na lietadlach Z-142.

Vdaka pristupu UV a SUV Zvizarmu mohla VSDS realizo-
vaf plnenie schvaleného uc¢ebného planu pre studijny odbor Pre-
vadzka a ekonomika leteckej dopravy. Mnohi z absolventov tohto
Studijného odboru ziskané praktické sktisenosti z leteckej pre-
vadzky uplatnili pri §pecidlnych leteckych pracach v n. p. Slovair
a ako piloti dopravnych lietadiel Ceskoslovenskych aerolinii.

SubeZne s vycvikom v zariadeniach Zvazarmu sa zacal r.
1975 vycvik profesiondlnych pilotov inZinierov pre ceskoslovenské
civilné letectvo na lietadlach Z-42, Z-142 a Z-43, ktorych vlastnikom
bola Vysoka Skola dopravna.



Roku 1982 sa VSDS stala vlastnikom a prevadzkovatelom
letiska Dolny Hricov. S absolventmi tohto studijného odboru sa
mozeme stretniit na palubach nielen ¢eskych a slovenskych, ale aj
zahraniénych leteckych spolo¢nosti.

Blizsie vam pribliZzime
Ing. Jana Hladkého, ktory
stidium na KLD VSDS ukon-
¢il r. 1977 a jeden rok posobil
ako asistent na KLD. Po vy-
konani skuisok lietal v CSA na
L-410 Turbolet aj do Hri-Cova,
neskor lietal na JAK-40. Roku
1981 po preskoleni na 1.-39
Albatros dva roky posobil ako
expert v Libyi a po navrate

lietal v CSA ako kapitan na
JAK-40. Po preskoleni v ZSSR
od r. 1989 bol pilotom na IL-62 na linkach do Singapuru, Bombaja,

Ing. Jdn Hladkyj

Hanoja, na Fidzi atd. Po dalsom preskoleni v USA na typ Boeing
B737-500, na ktorom za desat rokov nalietal 5 910 hodin po Eurépe
a na Blizky a Stredny vychod a na tomto type lietadla skon-¢il r.
2002 ako kapitén-instruktor. Nasledovalo dalSie preskolenie, ten-
tokrat na A-310, na ktorom dodnes lieta ako kapitan na dial' kovych
linkdch do New Yorku, Toronta, Colomba, Dubaja, Montrealu atd.
Ako profesiondlny pilot doteraz nalietal vyse 14 700 hodin. Ing. J.
Hladky sa o vztahu k VSDS — dne$nej Zilinskej univerzite a k mestu
Zilina vyznal takto: ,Som Zilincan a rdad sa vraciam na pddu svojej
alma mater, $ivim jej dobré meno po svete, vdacim jej za vela. ZU aj dnes
moze byt hrdd na svojich absolventov KLD, ved len v CSA v CR z vyse
460 pilotov je viac ako 120 z KLD ZU a kaZdyj rok prichidzajii noof do
pilotnych ako aj manaZérskych funkcii™.

Zo starsich absolventov moézeme menovat kapitanov A-310,
a to: Ing. Igora Helebrandta, CSc., Ing. Antonina Zaluda, Ing. Pavla
Klimta, Ing. Petra Zmolika — sti¢asného letového riaditela CSA.

Jian Hladky
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Leteckd prevddzka na Zilinskom letisku

Letisko Brezovy majer v Ziline sa vybudovalo na byvalom
vojenskom cvicisku ako vojenské letisko. Do prevadzky ho uviedli
roku 1935. Pri sldvnostnom otvoreni sa konal v Ziline prvy letecky
defi za tcasti pilotov Masarykovej leteckej ligy z Ciech a Moravy
a zilinskych vojenskych letcov.

Ked vojaci zistili, Ze na nedalekom Straniku je vybudovand
plachtdrska 8kola, ochotne vyhoveli plachtirskym indtruktorom zo
Stranika (Budik, Cesnek, Klein, Parnicky, Plesko a Poliacek) a v3et-
kych zaradili do motorového leteckého vycviku na letisku v Ziline.
Tvorili zdklad Zilinského motorového letectva a ziskali aj oprav-
nenie ucitelov motorového lietania v Ziline. Neskor sa motorovymi
pilotmi stali este Jozef Kovacik, Karol Papala a Tibor Stern.

Roku 1943 letisko okupovali nemecki letci. VSetkym civilnym
pilotom bol na letisko vstup zakazany. Po 2. svetovej vojne vojenski
letci lietali na vel'mi rychlych lietadlach. Zilinské letisko uZ vojen-
skym letcom nevyhovovalo. Prevzali ho letci Slovenského aero-
klubu v Ziline, ktorym na lietanie tiplne vyhovovalo. V plnej miere
ho vyuzivali aj parasutisti na zoskoky padakom.

Letisko slazilo nielen parasutistom a pilotom aeroklubu,
vyuZivali ho i Ceskoslovenské aerolinie. Hned po 2. svetovej vojne
sa zaviedla pravidelnd letecka linka zo Ziliny do Prahy a spit. Na
tejto trati lietalo lietadlo Siebel C-3 pre 10 — 12 cestujicich. Ked
doslizilo, nahradilo ho lietadlo Aerotaxi Aero-45 a neskor vyni-
kajuce aerotaxi L-200 Morava.

Aj piloti Slovairu dlhsi ¢as vyuzivali Zilinské letisko. Boli to
piloti praskari, ktori praskovali jednotnym rolnickym druzstvam
polia, liky a pasienky. Po prichode Vysokej skoly dopravnej do
Ziliny od roku 1962 vyuzivala letisko jej Fakulta prevadzky a eko-
nomiky leteckej dopravy. Lietali tu jej Studenti, piloti v pokraco-
vacom vycviku, azZ do zaniku Zilinského letiska.



Zdnik Zilinského letiska Brezovy Majer

Roku 1960 sa uskuto¢nila v Ceskoslovenskej socialistickej
republike tizemno-administrativna reorganizacia. Doterajsie kraje sa
skobystricky kraj sa zrusili a vytvoril sa z nich novy Stredoslo-
vensky kraj so sidlom v Banskej Bystrici. Aj v Zvdzarme nastali
zmeny. Krajsky aeroklub Zilina a Krajsky aeroklub Banska Bystrica
sa zludili a vytvoril sa Stredoslovensky krajsky aeroklub (SSKA) so
sidlom v Martine. Jeho nacelnikom sa stal podplukovnik Pavol
Beckovsky z Banskej Bystrice. Vsetky odbory — plachtarsky, moto-
rové lietanie a paradutizmus — prevzali inStruktori z Krajského
aeroklubu v Banskej Bystrici. V dosledku tejto reorganizacie vytvo-
ril sa z niekdajsieho krajského aeroklubu Aeroklub Zilina.

Prave pocas kratkeho trvania Stredoslovenského krajského
aeroklubu roku 1965 zaniklo Zilinské letisko Brezovy majer. Hlav-
nou pri¢inou jeho zrudenia bolo, Ze v Ziline pri Celulézke postavili
teplaren s velmi vysokym kominom, ktory stdl presne v pristava-
com sektore Startovacej a pristavacej drahy lietadiel. Lietanie na
letisku sa velmi obmedzilo a neskdr z bezpecnostnych dovodov
zrusilo.

Aby sa letisko v Ziline zachovalo, letecki odbornici navrhli,
aby sa vzletova a pristdvacia drdha sa prisposobila novym pod-
mienkam, ¢o by si vyZiadalo minimalne finanéné naklady.

Zial, vtedaijsi zilinski funkcionari a najma mocipani z Banskej
Bystrice nemali zdujem, aby sa letisko v Ziline zachovalo. Od 1. ja-
nuéra 1965 bolo letisko Brezovy majer v Ziline definitivne zrusené.
Zaniklo tak nadherné letisko, ktoré malo bohatt leteckt historiu.
Na jeho ploche vyrastlo najvéacsie Zilinské sidlisko Vicince. Mnohi
obyvatelia sidliska ani nevedia, ze byvaji na miestach, kde Zilin-

ska mladez preZivala najkrajsie chvile svojej mladosti.
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Cela letecka prevadzka, ¢innost parasutistického odboru i le-
tecka &innost VSD sa presunula do Martina na letisko v Tom¢éa-
noch. Dochddzanie zapricinilo ipadok aktivity a zaujmu o lietanie.
Mnohi piloti a paraSutisti letecki a parasutistickd ¢innost zane-
chali. V zdujme zachovania leteckej tradicie v Ziline bolo potrebné
hladat rieSenie tohto problému. Jedinym vychodiskom bolo posta-
vit v Ziline nové letisko.

Do tvahy prichddzali dve lokality - jedna v Dolnom Hricove
a druh4 za banovskym cintorinom smerom na Lietavu. DIZka pri-
stavacej plochy by bola asi 1 500 metrov.

Zilinské Statne a politické orgény ani teraz o vystavbu letiska
nejavili zaujem. Preto sa Zvaz pre spolupracu s armadou rozhodol
pre vystavbu vlastného letiska v Dolnom Hricove. S pracou sa
zacalo roku 1969. Letisko budovala firma AEROMONTA, n. p.
Zilina, Gcelové zariadenie aueroklubu Zilina. Vyhodou pre aero-
klub bolo, ze riaditel AEROMONTY Ladislav Kasza$ bol ¢lenom
Aeroklubu Zilina a zanieteny motorovy pilot. Zalezalo mu na tom,
aby letisko v Dolnom Hri¢ove bolo dostavané véas podla planu.
Z byvalého letiska v Ziline sa predsa nieo na novom letisku
v Hricove nachadza. St to dva hangdre.

Po c¢iastotnom vybudovani pristavacej drahy pristilo na
letisku v Dolnom Hricove prvy raz lietadlo Slovaeru L-400 turbolet.
Bol to vSak velmi smutny prilet lietadla, ktoré doviezlo telesné
pozostatky pilota Slovaeru a niekdajsieho pilota vysadzovaca Kraj-
ského aeroklubu v Ziline na lietadle Siebel C-3 OK-ADH, kapitdna
Jdna Micicu. 8. jina 1972 tohto skiiseného dopravného pilota
zastrelili vzdudni pirati pri tnose jeho dopravného lietadla L-410
Turbolet.

Po vybudovani letiska Zvazarmu v Dolnom Hricove sa tam
opat prestahovala celd prevadzka. Ako prvy Zilinsky pilot z Mar-
tina do Dolného Hri¢ova 10. jina 1972 preletel nacelnik aeroklubu
Zilina Vasil Kollar na lietadle Z-43 OK-DOQ. Tymto diiom sa
zacCala pisat nova historia zilinského letectva.
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Dopravné lietadlo L-400 turbolet pre 18 cestujiicich. Na tomto type lietadla lietal
dopravnyj letec kapitdn Jdn Micica.

Naplno sa rozbehol letecky vycvik nielen Mestského aero-
klubu v Ziline, ale i §tudentov $pecializacie prevadzka a ekonomika
leteckej dopravy na Vysokej $kole dopravnej. Problémy s vycvikom
a zoskokmi na novom letisku v Hricove mali vSak paraSutisti. Vedrici
krajski instruktori zo Stredoslovenského aeroklubu Jan Valachovié
a Artur Grac vraj pre nevyhovujtice podmienky nechceli vydat
sthlas na zoskoky padiakom na letisku v Dolnom Hri¢ove. Preto
vedenie aeroklubu v Ziline poZiadalo Slovensky dstredny vybor
Zvazarmu, oddelenie parasutizmu, Jaroslava Hybbena, o vydanie
sthlasu a povolenie zoskokov v Dolnom Hri¢ove. Po prevereni
podmienok na zoskoky v Dolnom Hri¢ove sa vypracovali pred-
pisy o prevadzke a zoskokoch a roku 1977 boli na letisku v Dol-
nom Hricove zoskoky padakom povolené.

Opit sa obnovila pravidelna letecka dopravna linka zo Ziliny
do Prahy a spit. Lietalo na nej lietadlo Slovairu L-410 Turbolet. Aj
piloti praskari naplno vyuzivali hri¢ovské letisko.

Ked po roku 1989 zanikla vynikajica §portovo-branna orga-
nizacia Zvaz pre spoluprdacu s armadou, letecka prevadzka sa
vel'mi obmedzila a pomaly zanika. Lietanie i zoskoky padakom st
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finan¢ne narocné, teraz sa tejo zalube mdZu venovat iba velmi
bohati I'udia.

Letisko v Dolnom Hric¢ove spravuje akciova spolocnost. Je

to moderné letisko, ktoré ma vsetky predpoklady, aby sa stalo
nielen slovenskym, ale aj stredoeur6pskym leteckym pristavom.

Lietadld na ktorych lietali piloti
krajského aeroklubu v Ziline

Bezmotorové lietadla:

Cvicny vetron Pionier
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Coicny a vikonny vetrort Kmotor LG-30

Sohaj Z-25, vifkonnyj vetroii
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Blanik, cvicnyj a vifkonny vetrori

Luwiidk 1-107, akrobatickyj vetrori

Vysadkové lietadla:




Brigadyjr L-60
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C-104, cvicné, akrobatické a vlecné lietadlo




C-106, cvicné a vlecné lictadlo

L BNy Ay i L) | i

s

Nemecké viaciicelové a vlecné lietadlo FI-196 Storch

ARG ki

Cuoicné a vlecné lietadlo C-205
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Metasokol, stvormiestne Sportové lictadlo



Morava L-200, vynikajtice aerotaxi pre Styroch cestujiicich
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Z-142, cvicné lietadld

[ s o U L i LA ig,, R S
C-11 (JAK-11), niekdajsie stihacie lictadlo sovietskej armddy. V KA shiZilo ako cvicné
lietadlo pre brancov a vojenské zdlohy




Cuvicny vrtulnik HC-102

Coicny vrtulnik MI-1. Vasil Kolldr, ucitel’ lietania na vrtulnikoch
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Doslov

Historicky letecky tstav v Trnave hodld vydat knihu o slo-
venskych letcoch od roku 1900 do roku 1960. Tyka sa predovsetkym
vojenskych pilotov. PoZiadali ma, aby som autorom pomohol zis-
kat mend a podla mozZnosti i adresy a udaje o ich ¢innosti. Histo-
ricky letecky ustav v Trnave ma zaujem aj o civilnych letcov. Preto
som sa rozhodol, Ze Gdaje, ktoré som mu poskytol, pre Zilinsku
verejnost podrobnejsie spracujem v Dejinach lietania v Ziline.

Svojimi spomienkami a poznamkami do Dejin lietania v Ziline
prispeli:

Augustin Smehyl — u¢itel lietania v Pilotnom plachtarskom
stredisku Stranik, reprezentant Slovenska a Ceskoslovenska v bez-
motorovom lietani a technik Krajského aeroklubu v Ziline,

Ing. Ludovit Jambrich — ucitel lietania a majster Slovenska
v bezmotorovom lietani,

Vasil Kollar — obchodny pilot a ucitel lietania v bezmotoro-
vom, motorovom a vrtulnikovom lietani a niekdajsi predseda
Mestského aeroklubu v Ziline.

Pouzitd literatiira:

Kronika aeroklubu v Ziline

Letecky casopis Kridla vlasti: Roénik 1957, ¢islo 6, strana
194, — rocénik 1954, ¢islo 16, strana 514, — ro¢nik 1958, ¢islo 1, strana
a5

Clanok z dennej tlace z roku 1936: I11. slet eskoslovenskych
plachtatt v Ziling z casopisu Pestry tyden, roénik 1936, zo dia 15.
cervence 1936, s. 5



